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echs interessante Modelle in
S neuer Gestaltung erwarten Sie im
April bei Threm Fachhindler.
Auch in Zukunft erhalten Sie die

5100234 Pritschen-Satelzug (MB)

aktuellsten Informationen diber die
neuesten Wiking-Modelle in Threm
Fachgeschift und aus den Fachzeit-
schriften.

Fragen Sie Thren Fachhiindler nach
den neuesten Wiking-Modellen!
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Industriestrae 1-3, 1000 Berlin 42



Westernlokomotiven

sind die groBe Leiden-
schaft des Achim Delang
aus Berlin. Er schildert,
wie er aus einem Spiel-
zeug-Bodenlaufer unserer
Tage eine hochwertige
Modell-Lokomotive baute
- sehr, sehr preiswert.
Seite 48

Piko
EEETe——
Wir hatten ein erfolgrei-
ches Gesprach im Haus
Piko und berichten darii-
ber auf Seite 30

Zum Titelbild:

Einen GroBen Bahnhof
mit ICE wird es zum Fahr-
planwechsel im Mai 1993
in Potsdam nicht geben,
obwohl der AnlaB, das
1000jahrige Stadtgriin-
dungsjubildum, grandios
gewesen wére. Doch
preuBische Eisenbahnge-
schichte kommt nicht zu
kurz: Die Modellbahner
stellen den Potsdamer
Bahnhof von 1838 als Di-
orama aus, es findet ein
Salonwagentreffen statt
mit dem 40 Jahre lang
verschollen gewesenen
Kaiserwagen, und der
BDEF tagt in Potsdam.
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Die packende Geschichte

des Kalserzu 1es

Die bewegte Geschichte des historischen Zuges vom Bau in
Breslau am Ende des vorigen Jahrhunderts bis heute. Das
Sonderheft erzahit von sglorreichene

Zeiten, Exil und Versteckspiel.

Originalquelle|
machen das Sonderhef
zum Lesevergniiger
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FAHRPLAN 5= Ausstellungen, Termine, Markt

5.5./22.5./5.6. Sonderfahrten
Oschatz-Miigeln Kemmlitz mit sa. |V K. Oschatz ab
9.30 und 13 Uhr.

Info: Traditionsbahn Radebeul e.V., PF 56,

0- 8122 Radebeul 1.

8.5. Sonderfahrt

mit 03 001 bzw. 542.110 Dresden-Ebersbach/Sachs.)-
Rumburk mit AnschiuB an CDC Dampfzug nach

Dolni Poustevna.

12.6. mit Zug und Schiff
Dresden-Freiberg-Nossen-Meiflen-Dresden mit

03 001 und WeiBer Flotte.

Info: Arbeitsgruppe Sachsendampf e.V., AmonstraBe 8,
0-8010 Dresden, Tel: 0351/4614100.

9.5. Jazz und Dampf
im Kahlgrund, in der Ivo-Zeiger Halle Mémbris und im
Zug zwischen Kahl und Mémbris, Ab Kahl 10.30,
13.30 und 15.30 Uhr, ab Mémbris 11.45, 14.30 und
17.15 Uhr, mit Dampflok 89 906 und Dampflok Nr. 2.
15./16.5. Tag der offenen Tur

im Bw Hanau mit Lokausstellung und Rahmenpro-
gramm von 10 bis 18 Uhr.

20.5./30./31.5. Dampfzugfahrten

mit 89 906 auf der Kahlgrundbahn. Kahl ab 10 und

14 Uhr, ab Schéllkrippen 13 und 17 Uhr

Info: Dampfbahnfreunde Kahlgrund e.V., Ahornweg 36,
W-8750 Aschaffenburg, Tel: 06021/88872.

15.5. Modellbahnausstellung

und 5-Zoll-Kindereisenbahn in AAL Esch von 14 bis
18 Uhr.

13.6. MBM-Clubausflug

nach Aumetz zum Museée des Mines. Abfahrt in Esch,
Dell-Hécht-Schule, 9 Uhr.

Info: Modelleisenbahnclub Bassin Minier Esch-sur-Al-
zette (Luxembourg), Raymond Heinen, 37, rue Mathias
Koener, L-4174 Esch/Alzette,

16.5. Renaissance des Dampfbetriebes
auf der Alten Hauensteinlinie von Sissach nach Laufel-
fingen, mehrere Pendelfahrten taglich. Fahrpreis Hin-
fahrt 10 SFR, Hin-u.Rickfahrt 18 SFR., Kinder halber
Preis. Weitere Fahrtage: 13.6.; 4.7, 18.7.; 15.8,; 29.8.;
12.9.;29.9.

Info und Fahrkartenverkauf: J. Quellmalz, PF 1414,
W-8037 Olching, Tel: 08142/13374.

15./16.5. Eisenbahn- und Modellbahn-

ausstellung

zum Jubilaum .70 Jahre Oberweifibacher Bergbahn®,
in Lichtenhain an der Bergbahn, taglich von 9 bis 18
Uhr, Sonderzug Erfurt-Obstfelder Schmiede (Katzhitte)
mit BR 50 und 01.

Info: Jenaer Eisenbahn Verein e.V., Steve Ulrich, Hart-
mannstr, 2, W-8500 Nimberg 30.

Museum Sinnsheim

15./16.5. DTM Lauf; 26./27.6. Spur | Treffen; 9./10.10.
Modellbautreffen.

Info: Auto + Technik Museum Sinnsheim e.V.,

Obere Au 2, W-6920 Sinnsheim., Tel: 07261/61116.

16.5. Mit Dampf auf den Brocken
Sonderzug 1. KI. Berlin-Wernigerode und Nordhau-
sen—-Berlin, Schmalspursonderzug
Wemigerode-Brocken-Nordhausen,

Info: Berliner Eisenbahnfreunde e.V., Studienfahrten,
Stresemannstr. 30, W-1000 Berlin 61, Tel: abends
030/4327817.

19.5. Jungfernfahrt
mit Museumszug ab Kassel-Wilhelmshohe Siid nach
Naumburg, Abfahrt 14 Uhr.

Info: Regional-Museum Naumburger Kleinbahn, Burg-
str. 15, W-3501 Naumburg, Tel: 05625/790910.

20.5. Fahrt ins Blaue

mit 50 3606 ab/bis-Wolfsburg, Bewirtung und Tanz

im Zug.

22.5, Dampfsonderzug

Wolfsburg-Potsdam und zurlick, Salonwagentreffen,
Stadtrundfahrt in Potsdam.

29./30.5. Dampfsonderziige Wolfsburg-Oebisfelde-
Salzwedel-Arendsee und zurlick zum Altmarktreffen
mit 50 3606.

19.6. und 27.6. Dampfsonderzug

von WoHstrg nach Danemark, Dampfprogramm in
Dénemark, Ubemachtung und Verpflegung.

17.7. Dampfsonderzug

Wolfsburg-Liibben (Spreewald) und zuriick, Kahnfahrt,
Bewirtung und Tanz im Zug.

Info: Oebisfelder Eisenbahnfreunde e.V., K.-Heinz Sieb-
ke, Wilhelm-Thomas-Str, 5, W-3170 Gifhormn.

20.5. Dampfschnellzug

Passau-Budweis und zuriick mit 01 509. Fahrpreis:
Erw. 75,- DM, Kinder 6-15 Jahre 37,50 DM, Familien-
karte 2 Erw. u. 2 Kinder 149,-DM. Veranstalter: OBB-
Nostalgieprogramm der BBD Linz

Info: Passauer Eisenbahnfreunde e.V. PF 2162,
W-8390 Passau, Tel: 0851/397216, Fax: 0851/31847.
20.5. Historischer Sonderzug

mit Museums-Ellok 94 279 von Stuttgart nach Regens-
burg. Anmeldeschiuf 10.5.

Info/Anmeldung: IG E 983 07, M. Herold, Dammstr. 4,
W-7014 Kornwestheim, Tel: 97154/7340.

20. - 23.5. Seminare iiber Modellbahn
Mitgliederversammiung der INTERN. ARGE SPUR 0
mit Fahrbetrieb, Flohmarkt, Fahrzeugausstellung.
Oﬂnungmiten: 20.5. und 22.5. von 10 bis 21 Uhr,
21, und 23.5. 10 bis 14 Uhr.

Info: St. Panske, Bgm-Schmelzing-Str. 88, W-4132
Kamp-Lintfort.

22.5. Modellbahn- und Modellautohirse
im Einkaufszentrum Karussell, CH-8280 Kreuzlingen
von 7.30 bis 17 Uhr. Gleiche Veranstaltung am 6.11.
Info: M. Herzog, Bachweg 1, CH-8274 Tagerwillen,
Tel: 0041/72/691215.

29.5. Sonderfahrt

von Ueckermiinde nach Torgelow und zuriick. Vsl.
Fahrzeugeinsatz: 50 3527, 64 491, 65 1008 und

VT 137 099. Weitere Termine: 26.6.; 31.7. mit Fahr-
zeugaussteliung am Bahnhof Torgelow; 28.8.

Info: Eisenbahnfreunde Ueckertal e.V., Birkenstr. 8,
0-2100 Pasewalk.

29./30.5. Preussen-Dampf

Dreilanderfahrt mit 38 1182 von Dillenburg nach Siegen
und zurdck, 30.5. Pendelfahrten mit 94 1292 nach
Breitscheid und Ewersbach. AnreiseermaBigung bis
200 km.

Info: Verein Bw Dillenburg e.V., J. Zotz,

Buchenweg 10, W-6340 Dillenburg 3.

29. - 31.5. Dampflokfest

im Dampflokmuseum W-5508 Hermeskeil mit Modell-
bahnbérse.

Info: Tel: 06503/1204 oder Frelumschlag.

29.5. - 31.5. Festprogramm
in Johstadt mit vielen Attraktionen.
info: IG PreBnitztalbahn, Jirgen U. Ebel, VoBho 1,
W-4404 Telgte, Tel: 02504/2510.

29.5. - 31.5. Fahrzeugausstellung

in Bergneustadt, Pendelverkehr zwischen Diering-
hausen und Bergneustadt, Modellbahnausstellung
Spur 1-Team Hagen e.V.

Offnungszeiten Eisenbahn-Museum: Sa. 9 bis 18 Uhr,
So. 10 bis 17 Uhr.

Info: Eisenbahn-Museum Dieringhausen, Hohler Str. 2,
W-5270 Gummersbach-Dieringhausen,
Tel: 02261/78060

29. - 31.5. Modulanlagenausstellung
in der Grundschule am Ebersberg W-3257 Springe,
néhe Bahnhof. Offnungszeiten: Sa. 12 bis 18 Uhr, So.
10 bis 18 Uhr, Mo. 10 bis 17 Uhr. Eintritt Erw. 3,- DM,
Kinder bis 10 Jahre 1,50 DM.

Info: MIG 88 Modulbau, Gerd-Ulrich Rode,

Zum Milhlenberg 2, W-3003 Ronnenberg

29. - 31.5. Kirnitzschtalbahn

Fahrt von Bad Schandau zum Lichtenhainer Wasserfall
mit hist. StraBenbahnwagen. Weitere Fahrtage:
26./27.6.,31.7/1.8,, 28./29.8.; 25./26.9.

Info: Verein ,Freunde des Eisenbahnwesens Verkehrs-
museum Dresden e.V.", Joachim Richter, Neubertstr,
23, 0-8019 Dresden.

29.5. Steilstreckenrundfahrt

mit 94 1292 auf den Strecken Boppard-Emmelshausen
und Linz-Kalenbomn. Abfahrt und Ankunft: Koblenz Hbf.
12.6. Eifeldampf
Koblenz-Andemach-Mayen-Daun-Gerolstein-
Kyllburg-Trier, iber Moselbahn nach Koblenz.

13,6. Kdin-Euskirchen-Jinkerath-Gerolstein-Priim
~Pronsfeld-Kain,

Info: Arbeitskreis Eifelbahnen, Jorg Petry, Auf dem
Weiters 3, W-5539 Walsdort/Eifel.

5./6.6. Frankfurter Feldbahnfest

von 10 bis 17 Uhr. Eintritt/Fahrpreis: Erw. 2,- DM,
Kinder 1,- DM, Familienkarte: 10 DM.

Info: Frankfurter Feldbahnmuseum, Am Romerhof 15a,
W-6000 Frankfurt/Main 90, Tel: 069/709292,

5./6.6. Dampfmaschinentreff

auf dem Gelande des Museums SchioB Blankenhain.
Anmeldung erforderlich. Veranstalter: IG Gartendampf-
bahn Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Thiringen
und SchioB Blankenhain, Tel: 036608/321,

Fax: 036608/321/322,

10.-13.6. FREMO-Regionaltreffen Franken
in W-8721 Schwebheim bei Schweinfurt.

Info: Udo Bohnlein, Albrecht-Direr-Str. 9, W-8726
Gochsheim, Tel: 09721/63973.

10.-13. 6. Plandampf

mit 91 134 von Bergen nach Lauterbach vor Personen-
und Giiterziigen. Von Putbus nach G&hren Giiterziige
und Gmp mit den Loks 99 4801, 99 4802 und 99 4652.
Fahrpreise: 4 Tage 200.-DM, Einzeltag 60.-DM.
Monatseinkommen unter 1000 DM 150.-DM, Einzeltag
40.-DM, gewerbl. Videofilmer 2000 DM. Einzahlungen
auf Konto 105024153, BLZ 130 965 57, Sparda Bank
Greifswald, EinzahlungsschluB: 15.5.

Info: Férderverein zur Erhaltung der Riigenschen Klein-
bahn, Binzer Str., 0-2353 Putbus.

19.6. Dammerstunden
und Eisenbahnromantik zur Sommersonnenwende mit
Dampfiok 38 2267 im Betrieb, Fahrzeugausstellung
u.v.m. von 19.30 bis 23 Uhr, KassenschluB: 21 Uhr,
Info: Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen,
Dr.-C.-Otto-Str. 191, W-4630 Bochum 5.

19. /20.6. Bahnhofsfest

in Rittersgriin mit umfangreichem Rahmenprogramm.
Info: Eisenbahnftrderungsverein Rittersgriin,
Kirchstr. 4, 0-9444 Rittersgriin.

26/27.6.X. Gartenbahntreffen
im Heimatmuseum Werdau. Offnungszeiten: Samstag
13 bis 17 Uhr, Sonntag 10 bis17 Uhr. Einzahlung an:
Wolfgang Otto, Crimmitschauer Str. 86, 0-9624 Lan-
genhessen.
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ie Modell-Preujen

Am 29. Oktober 1838 fuhr zum ersten Mal
eine Eisenbahn von Berlin nach Potsdam und
erdffnete damit ein bedeutsames Kapitel
reuBisch-deutscher Eisenbahngeschichte.
enau 150 Jahre spater stellten im September
1988 Potsdamer Modelleisenbahner anlaBlich
der 150-Jahr-Feier dieses Ereignisses ein
bemerkenswertes Anlagenteil vor: den ersten
Bahnhof Potsdams in der NenngrdoBe HO.

er zuerst die Idee hatte, ist
Wheute nicht mehr genau

nachzuvollziehen. Das
Vorhaben faszinierte uns Modell-
bahner jedoch von Anbeginn: Die
Gestaltung eines Dioramas mit
dem ,Hof der Eisenbahn zwi-
schen Berlin und Potsdam“ um
1838 im MaBstab 1:87! Sehr
schnell fanden sich Interessenten
flr den Anlagenbau, den Bau der
Hochbauten und die Nachbil-
dung historischer Fahrzeuge der
Berlin-Potsdamer Eisenbahn zu
Gruppen zusammen. Die ur-
spriingliche Idee, das Diorama
betriebsféhig zu gestalten und
die Zlge Uber zwei Wendeschlei-
fen vorbildgetreu in diesem
Bahnhof ,Betrieb® machen zu
lassen, wurde schon sehr frih
verworfen. Zu groB ware der Auf-
wand fiir einwandfrei funktionie-
rende Modelle im harten Ausstel-
lungsbetrieb gewesen, und zu
knapp war die zur Verfligung ste-

O B

hende Zeit. Hinzu kamen nicht
unerhebliche Recherchen in Ar-
chiven und Bibliotheken, denn
das vorhandene Material war viel
Zu wenig aussagefahig, um da-
nach exakte Bauunterlagen an-
fertigen zu kénnen.

Zwel Jahre dauerte schlieBlich
die gesamte Realisierung des
Projekts von der Idee bis zum fer-
tigen Modell, einschlieBlich der
Quellenfindung und -sichtung,
der Anfertigung der Bauzeich-
nungen und des Modellbaus.
Und es waren nicht nur Bauun-
terlagen, die uns zu diesem The-
ma interessierten. Zusétzlich
wurden viele bildliche Darstellun-
gen mit Lupe und Repro-Kamera
untersucht sowie Literatur stu-
diert, muBten wir doch Uber Klei-
dung, Gebéarden und Gepflogen-
heiten dieser Zeit hinlanglich Be-
scheid wissen, um das Diorama
authentisch gestalten zu kénnen.
DaB schlieBlich bei der Modellge-

staltung die Verwendung von Fi-
gurengruppen der Firma Preiser
dem Diorama erst den lebens-
echten Touch gab, spricht fiir die
ausgezeichnete Qualitdt dieser
2 cm groBen Figuren.

Hintergriinde

Grundlage fiir die Anfertigung der
Bauzeichnungen waren Unterla-
gen von Belliot sowie die in der
Tagespresse von 1840 verdffent-
lichten Umbaupléne des ersten
Bahnhofs. Das galt besonders fir
die Nebengebdude wie Pferde-
stall und Magazin, Uber deren
Funktion in den ersten Unterla-
gen, die wir ausgewertet hatten,
nichts zu finden war. So stieBen
wir erst durch diese Quellen dar-
auf, daB nicht alle Zugfahrten mit
Dampflokomotiven stattfanden.
Die Bewegung einzelner Wagen
im Bahnhof und auch auf der frei-
en Strecke sowie Nachtfahrten
erfolgten {berwiegend mit Pfer-
den, weshalb nicht unbedeuten-
de Dunghaufen das Terrain um
den Pferdestall ,zierten“. Auch
der erste Umbau des Bahnhofs
erfolgten nicht etwa auf Veranlas-
sung der Bahndirektion, sondern
auf Betreiben des Bahnhofswirts,
der wegen des gestiegenen Aus-
flugsverkehrs die Erweiterung der
Restaurationsraume  verlangte.
Der Wechsel der Speisekarte des
Bahnhofsrestaurants war eben
ein grdBeres gesellschaftliches

Ereignis als der Wechsel des
Fahrplans.

So hatten wir uns zum Ziel ge-
stellt, dieses gesellschaftliche
und soziale Umfeld des Bahnhofs
in jenen Tagen bei der Anlagen-
gestaltung mit zu berlicksichti-
gen. Dabei stellte uns die Bear-
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gen verladen, da macht sich die Lokom




:H:hﬁ

et Fof der Elsentakin wwischen PBerbin und Potsdirn bod Potsdam — +

aiﬂﬂl _,.1‘*'*..3.; -

¥ o w0

f}'s'fpr-' 376 mowwe

beitung der Originalunterlagen
vor ein weiteres Problem: Die
Umrechnung von ,Ruten” und
»FUB“ in das metrische MaBsy-
stem. Wenn wenigstens die
.FuBe“ gleich groB gewesen
wiéren, aber die englischen
maBen 350 mm und die preuBi-
schen 314 mm! DaB demnach al-
le MaBangaben fiir das rollende
Material im englischen FuB (Eng-
land war schlielich das Mutter-
land der Eisenbahn) und flr die
Bahnanlagen in preuBischen FuB
verstanden werden muBten,
machte uns die Arbeit auch nicht
leichter. Doch mit Hilfe modemer
Rechentechnik hielt sich der ma-
thematische Aufwand in ertragli-
chen Grenzen.
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Untergriinde

Transportabel sollte unser Diora-
ma werden und deshalb auBeror-
dentlich stabil und verwindungs-
steif; bei einer Flache von etwa
1,5 m? kein leichtes Vorhaben. In-
des dréngte die Zeit, und so
muBten die Projektunterlagen
schleunigst in die Tat umgesetzt
werden. Kurze Absprachen lber
Material und Bauweisen leiteten
eine Phase eifriger Heimarbeit
ein. Da unsere Clubrdume und
deren Ausriistung keine groBen
Gemeinschaftsaktionen zulieBen,
muBte weitgehend auf die eigen-
schopferischen Potenzen der
Mitglieder gebaut werden. Und
wir taten recht daran, auf sie zu
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Bawapﬂc#laff Obwoh! d!a Sm!epmnacwalchnn ihre srsta Bawikmnos-
probe auf dem Bahnhofsgelande bestanden haben, ist ihr Bau und Unterhalt
sehr autwendig. Viel einfacher ist hingegen der Betrieb mit Drehscheiben.

Berlin angekommen. Die Kulsche dar Kmnprfnzasslu Ist noch auf dem Plaﬂenlm-

ASUS schon wieder auf den Weg nach Berlin.

unmmn ﬂer Bahnho! Hm vor dcn Taun dsr Sﬁm‘! lnmﬂ!an !indﬂchar
Idylle. Nur wenn sich die Lok nahert, halten die Gdren inne mit Spielen.
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Sadansicht (Bahnsteigseite)
Ansichien des Empfangshauses und Beamtenwohnung. Das Gebaude war im Original imponierende 94 m lang (Mafistab 1:2,5).

bauen: Jeder gab sein Bestes,
und im Laufe der Zeit entwickelte
sich geradezu ein ehrgeiziger
Wettbewerb, alles zur volisten
Zufriedenheit zu gestalten. Am
schwersten hatten es die Fahr-
zeugbauer. Sie konnten kaum auf
Vorhandenes zurlickgreifen, und
auBer den Radsatzen der Wagen
muBten alle Teile in Einzelanferti-
gung aus Messingblech herge-
stellt werden. Fiir das Lokomotiv-

nERBENET

modell muBten sogar die Rader
»aus dem Vollen* gearbeitet wer-
den, da keine handelsiiblichen
Adaquate vorhanden waren
- man schrieb schlieBlich das
Jahr 1988.

Inzwischen sind die feierlichen
Tage von 1988 voriiber. Und mit
ihnen die Euphorie des Modell-
baus an unserem Diorama, die
unsere kleine Truppe so trefflich

zusammengehalten hat. So wie

Modellbahn-Club Potsdam e.V.

Der Modellbahn-Club Potsdam e.V. ging aus der im Juni 1972 ge-
griindeten Arbeitsgemeinschaft 1/32 des DMV hervor. Das Ge-
meinschaftsleben bestand seinerzeit aus regelméaBigen Zusam-
menkinften mit eifrigem Erfahrungsaustausch.

1975 erhielten die Potsdamer im Gegenzug fiir eine geplante
Schaufensteranlage in einem Modellbahngeschéft der HO einen
Arbeitsraum. Zwar wurde aus der Schaufensterausstellung nichts,
aber jedes Jahr zur Weihnachtszeit wurde diese Anlage der Offent-
lichkeit vorgefiihrt. AuBerdem reparierten die Mitglieder haufig in
den beiden Potsdamer Modellbahngeschaften Modellfahrzeuge.
Ein weiteres Betétigungsfeld fanden die AG-Mitglieder in der Uber-
nahme von Reinigungs- und Pflegearbeiten von Fahrzeugen der
DR im Bw Wustermark — eine kleine Aufbesserung des gemein-
schaftlichen Finanzbudgets.

1988: Erste Modelleisenbahn-Ausstellung zu Ostern im Raw unter
Beteiligung der Arbeitsgemeinschaften aus Potsdam-Babelsberg,
Téplitz, Teltow und Dallgow.

1988 zeigten die Modelleisenbahner im September ihr Diorama
vom ersten Potsdamer Eisenbahnbahnhof aus dem Jahre 1838.
1989 begann man, sich aus Platzgriinden mit dem Modul-Bau zu
beschaftigen und fand Gefallen daran. Erstes Projekt war die
Nachgestaltung eines Teilstlicks der Brandenburgischen Stédte-
bahn, das aber nicht vollendet wurde. Trotzdem wurde zu Ostern
wieder eine Ausstellung veranstaltet.

1980 sah man die Potsdamer Modelleisenbahner traditionell wie-
der zur osterlichen Modellbahnschau. AuBerdem griffen sie den
Modulgedanken neu auf und arbeiten gegenwértig an einer Dar-
stellung des Bahnhofs Potsdam Stadt in der NenngréBe TT. Diese
Gemeinschaftsanlage befindet sich noch im Bau.

1981 stellte der MEC Potsdam sein historisches Diorama zur In-
ternationalen Modellbahnausstellung am Berliner Funkturm und
spéater im Bonner Rathaus Hardtberg aus. Die gegenwartige Mit-
gliederzahl umfaBt 15 Modellbahnfreunde.

8 &

Ostansicht

Eamulﬂsbkeﬂ Wayan des hohanr Anteils an Pferden yehﬁrts au dam Areal
des Potsdamer Bahnhofs auch ein Pferdestall mif Koppel. In diesem Gebau-

de wurden auch die Kuischen entladen.

das Diorama auf dem Werkstatt-
boden eines unserer Modellbahn-
freunde verstaubte, drohte auch
der Elan unserer Clubmitglieder
Patina anzusetzen.

Die Tausendjahrfeier unserer
Landeshauptstadt Potsdam for-
derte indes auch die Mitglieder
unseres Clubs heraus. Eine groBe
Modelleisenbahnausstellung hat
die Hohepunkte zu den Feierlich-
keiten im April angeflhrt und un-
serer kleinen Gemeinschaft neu-
en Auftriebe verliehen. Natiirlich
war auch unser Diorama vom er-
sten Potsdamer Bahnhof ausge-
stellt und hat so einige Besucher

angeregt, es auch einmal mit hi- 05f~und Westansicht Nord-und Stdan.

storischen Motiven zu versuchen
- ein reizvolles Thema ist das al-
lemal, dem auBerdem durch die
heute zur Verfligung stehenden
Materialien, Technologien und Fi-
gurengruppen ein weites Feld
eroffnet wird.

Dieter Voigt

4 Schnitt a-b
N g

Der Uhrenturm, Wahrzeichen des
Bahnhofs und Mahnung zur preuBi-
schen Piinktlichkeit (Mabstab 1:2).
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PreuBentum und Piinktlichkeit sind eine Einheit. Der Uhrenturm am Eingang des Bahnhofs ist nicht nur Zierde, sondern auch Mahnung fiir sdumige Haisend

In Fortfiihrung der Reihe SCHATTEN DER EISENBAHNGESCHICHTE
ist soeben erschienen:

Band 3: Die Katastrophen der deutschen Bahnen
Teil IT von H.J. Ritzau unter Mitarbeit v. Jiirgen Horstel:
Gesamtchronik bemerkenswerter Eisenbahnunfille in Deutsch-
land 1845-1992 mit eingearbeiteten Beziigen zu Zeit und Umfeld,
Dokumentenanhang und Register. Zum Abschnitt D, der die ab-
gegrenzte Entwicklung in der SBZ/DDR mit z.T. ausfiihrlichen
Chronologien enthilt, konnten auch Protokolle sowjetischer
Kriegsgerichte verwertet werden.
368 S. mit 170 Abb., Skizzen, geb., DM 54—
Neu in unserem Nachdruckprogramm:

Ubersichtskarte der DR in der SBZ mit eingezeichneten
Gleisdemontagen — Stand: 1.1.1948, 55 x 65 cm, gef. DM |1,—

Kursbuch DR 1960 — mit allen deutschsprachigen Teilen und
Nachtrag Fahrplaninderungen, 9 Karten, 318 S. DM 48,

1962 Amtliches Kursbuch DB - mit Orts-, Zug- und Wa-
genverzeichnis, Detailkarten, u.a.m. ca. 1200 S. ca. DM 85,~

Fahrt frei - auszugsweiser Nachdruck aus den Jahrgingen
1949-1968. ca. 250 S., Abb., DIN A4-Format; geb. ca. DM 40,-
Gesamtverzeichnis mit allen lieferbaren Werken und Vorschau:

Ritzau KG - Verlag Zeit und Eisenbahn -
W-8911 Piirgen - Tel. 08196/252 — Fax 08196/12 40




Das Fliigelrad von
DANSSOUCI

onig Friedrich Wilhelm IV.
von PreuBen (Regent von
1840 bis 1861) beabsich-
igte, nordlich und etwa
parallel zur Hauptachse von
Sanssouci eine Prachtstrae an-
zulegen, von der aus man - da
sie (iber das hoher gelegene Ter-
rain geplant war — einen herrli-
chen Blick auf die groBartige
Parkschopfung Friedrichs des
GroBen haben sollte. Das Projekt
ist nie verwirklicht worden. Nur
Teile kiinden heute noch davon:
die Orangerie, das Winzerh&u-
schen auf dem Weinberg und ein
Triumphtor. Nachdem 1847
Lenné die Weinbergterrassen
neu angelegt und zwei Jahre
spéater der Konigliche Hof-Bau-
meister Hesse das Winzerhdu-
schen auf dem Berg errichtet
hatte, war das Tor-Bauwerk in
Angriff genommen worden.

Das Triumphtor

AnlaB und Thema fiir das Tri-
umphtor lieferte die 1849 in Ba-
den niedergeschlagene Revoluti-
on. Die Unruhen, die 1848 alle
deutschen Staaten ergriffen und
die Firstenthrone wanken lieBen,
waren in Baden besonders stark.
Als sich die badische Armee zum
liberwiegenden Teil auf die Seite
der Aufstandischen stellte, wurde
die Lage kritisch. Daraufhin be-
auftragte der Deutsche Bund den
preuBischen Staat als das mi-
litdrisch stérkste Bundesmitglied,
mit Gewalt einzugreifen. Ein
preuBisches  Expeditionskorps
unter Flhrung des Bruders und
spateren Nachfolgers des Ko-
nigs, Wilhelm, marschierte in Ba-
den ein. An Starke, Ausbildung
und Ausristung den revolu-
tiondren Freischaren und der
ehemaligen badischen Armee
weit Uberlegen, brauchte es im-
merhin sechs Wochen, ehe der
Widerstand gebrochen und nach
der Kapitulation der Festung Ra-
statt am 23. Juni 1849 wieder
s,Auhe und Ordnung* im Land

hergestellt waren. Fir diese Er-
eignisse belegte die Geschichts-
schreibung Wilhelm spater mit
dem wenig ehrenvollen Beina-
men ,Kartatschenprinz“. Aus

preuBischer Sicht jedoch war der
»Badische Feldzug" ein glanzen-
der Sieg und eine heroische Tat
PreuBens und seiner Soldaten.
Als Wilhelm mit seinen Korps

zurtickkehrte, wurde er als sieg-
reicher Feldherr begriiBt und ge-
feiert. Das sollte auf dem Tri-
umphtor fur die Nachwelt ver-
ewigt werden.

Fliigelrad aus
Potsdam?

Die Entwirfe stammen vom Ko-
nig selbst, ausgefiihrt wurden sie
von den Bildhauern Schievelbein
(Innenseiten) sowie von Blaser
und Dankberg (Vorder- und
Riickseite). Die Terrakotten stell-
te die Berliner Firma Feilner her,
die durch die Auftrdge Schinkels
zu groBer Meisterschaft und Blii-
te gelangt war.

Ganz nach klassisch-rémischem
Vorbild, das den Geschmack des
Konigs beherrschte, wurde das
Triumphtor konzipiert. An den In-
nenseiten stellen Reliefs den

Prinzen Wilhelm als rémischen
Feldherrn mit Adlerhelm und Vie-
rergespann dar, mit Kriegern
ausziehend und vom Volke ver-
abschiedet. Die Gegenseite zeigt
seine Riickkehr: als Sieger, die
Friedenspalme schwenkend, wie-
derum mit Kriegern und vom
Volke begriiBt. Die Siegesgottin
begleitet ihn im Vierergespann

AL Shieos

Uber dem linken Sockel wird die Bedeutung der Tefshis harvonban.

mit erhobenem Lorbeerkranz.

Die Voorder- und Ruckseiten stim-
men im Aufbau Uberein: von mit
Blumen, Friichten, Weinlaub und
Trauben (Beziehung zu dem
Weinberg) dekorativ verzierten
Pilastern eingerahmt, zeigen sie
allegorische Darstellungen der
Tugenden und Wissenschaften
(Vorderseite) sowie  Kinste
(Ruckseite) in vier hochformati-
gen Rechtecken. Den AbschluB
nach unten bildet (Vorder und
Rickseite gleich) auf jeder Seite
eine quergelagertes Rechteck.
Das rechte verweist unterhalb
der Darstellung der Wissenschaft
auf die Eisenbahn. Das Pendent
symbolisiert die Telegraphie.

Feuer fiir Dampfkraft

Beide Einrichtungen werden ent-
sprechend des Gesamtkonzep-

tes als allegorische Frauenfiguren
in antiken Gewandern dargestellt.
Die Haltung der Figuren ist for-
matbedingt: halb liegend. Beide
tragen Fligel und Gewénder, die
im Vergleich zu allen Ubrigen
durch ihen starken, wallenden
Faltenwurf ausgezeichnet sind.
Die Allegorie auf die Eisenbahn
halt in der linken Hand eine
brenndende Fackel als Zeichen
fur das Feuer, das die gewaltige
Dampfkraft hervorbringt. In der
rechten Hand halt sie ausge-
streckt und von sich weisend ein
gefliigeltes Rad und weist damit
auf die Weiten und Entfernungen
hin, die zu bewéltigen und zu be-
zwingen nun moglich geworden
sind. Dieses gefliigelte Rad, die
erwdhnten Fligel der Figur selbst
und der die brausende Bewe-
gung symbolisierende Faltenwurf
sind Hinweise auf die flugartige
Geschwindigkeit der Eisenbahn.
Das gefliigelte Rad in veranderter
Form ist spater zum weltweiten
Symbol fiir die Eisenbahn gewor-
den.

Ist hier neben der h&échstwahr-
scheinlich ersten Darstellung der
Eisenbahn auf einem Denkmal
gleichzeitig auch der friheste
neuzeitliche Nachweis flr die
Verbindung dieses Symbols mit
der Eisenbahn und damit sein er-
ster Vorlaufer? Es ist zu vermu-
ten! Die ErschlieBung der weiten
Raume wird dadurch angedeutet,
daB die Figur das gefliigelte Rad
in Richtung auf eine Meilensaule
hélt, die am linken Rand der Dar-
stellung gerade noch sichtbar ist.
Sdulen dieser Art befanden sich
im alten Rom auf der Via Appia,
am Capitol beginnend. Konig
Friedrich Wilhelm IV. hatte Kopi-
en dieser Saulen anfertigen und
auf der Chaussee von Berlin
nach Potsdam aufstellen lassen.

Auf der anderen Seite ist die Te-
legraphie dargestellt. Die Figur
dhnelt hier in ihrer Haltung, Ge-
wandung und mit ihren Fligeln
sehr stark der der Eisenbahn. Sie
liegt vor drei Isolatorstangen, die

10 &=



steht es prunkvoll und §
pompds in der Potsda-
mer Schopenhauer-
straBe, und zwar am
ostlichen Eingang des 33
Parkes von Sanssouci: ¥
das Triumphtor. Seine &
herausragende Beson- @
derheit: Ver- §

durch einen blitzumzuckten
Telegraphendraht verbunden
sind. Die rechte Hand
berlhrt die erste Isola-
torglocke, die linke weist
wiederum in die Ferne.

Es ist erstaunlich, daB diese
technischen Errungenschaf-
ten schon damals fur wirdig
befunden wurden, auf einem
Denkmal dargestellt zu wer-
den, das dem Ruhm des &it
»Siegesreichen  Feldherrn” |
und der preuBischen Armee
gewidmet war. Zudem ist
noch hervorzuheben, daB
beide Darstellungen nicht ir-
gendwo oder versteckt am
Rand, sondern an den
Hauptsichtflachen und der K
dem Betrachter nachstgele- -
genen Stelle angebracht &
sind. Dafiir gibt es mehrere
Griinde.

Verfechter
der Eisenbahn

Neben rein formalen und gestal-
terischen Gesichtspunkten schei-
nen folgende am wichtigsten zu
sein: Konig Friedrich Wilhelm IV,
war schon als Kronprinz ein
glihender Verfechter der Eisen-
bahn und hatte ihre umwalzende

Uber dem rechten Sockel die allegorische Darstellung der Eisenbahn.

Bedeutung frih erkannt. Dem
Auf- und spéateren Ausbau der
preuBischen Eisenbahnen wid-
mete Wilhelm IV. viel Aufmerk-
samkeit, unterstitzte viele Vorha-
ben. Spater hat er sogar eigene
Wiinsche und Lieblingsvorstel-
lungen zugunsten der Eisenbahn
und damit des Allgemeinwohls

e e L A !

Triumphtor am Eingang zum Park von Sanssouci im Zuge de Schopenhauersirabe, 993.

zurlickgestellt. Er war ein Vereh-
rer und auch Verfechter der Ei-
senbahn, als sie in ihren Anfan-
gen noch viele Widersacher hat-
te. So hielt es PreuBens Konig
denn auch for wiirdig, neben Tu-
genden, Wissenschaften und
Kinsten der Eisenbahn einen
Platz auf diesem Monument der
sewigen“ Leistungen einzurédu-
men

Im .Diensle
des Militars

AuBerdem ist diese Darstellung
ein Beweis dafiir, daB man Eisen-
bahn und Telegraphie einen her-
vorragenden Anteil an dem Zu-
standekommen des Sieges in
dem sogenannten Badischen
Feldzuge zumaB. Das Eisenbahn-
netz war 1849 im Siden dichter
und bereits fortgeschrittener als
im Norden. Dieser neuen Mog-
lichkeiten bediente sich die Hee-
resflihrung bewuBt und mit aller
zur Verfligung stehenden Inten-
sitdt. Mit Hilfe der Eisenbahnen
konnten erstmalig gewaltige

Triumphtor durch standige Pflege

Quellenangaben

mutlich wurde hier
zum ersten Mal die
725 Eisenbahn auf einem
\771 Denkmal dargestelit.

%Vi Die Bedeutung dieses
54 Tores ist nur aus sei-
§ ner Zeit heraus zu be-
trachten und zu ver-
stehen.

Truppenverschiebungen
in kiirzester Zeit und oh-
ne kraftezehrende Mar-
sche vorgenommen wer-
den. Nachschub konnte
schnell, sicher und in nie
gekannten Mengen her-
angeschafft werden. Die
Telegraphie sorgte darl-
ber hinaus fiir sekunden-
schnelle Ubermittiung ak-
tueller Informationen und
ebenso schneller Riickin-
formationen und Befehls-
weitergaben. Das erste
Mal in der deutschen Ge-
schichte hatte hier ein
Feldzug unter Einbezie-
hung neu zur Verfiigung
E stehender  technischer
Méglichkeiten stattgefun-
den und neue MafBstédbe
gesetzt. Eisenbahn und
Telegraphie sind seither
in der zivilen wie in der
militdrischen Nutzung zu
wichtigen Elementen der Logistik
geworden.

Nach fast 150 Jahren zeigt das
Triumphtor &uBerlich Spuren der
Zeit. Sicher gibt es gerade in
Potsdam eine groBe Zahl dlterer
und bedeutenderer Baudenkma-
le, die saniert werden missen.
Bleibt zu hoffen, daB auch das

geschitzt und dem nagenden
Zugriff der Zeit entzogen wird.
Denn dieser steinere Zeuge der
preuBischen Baugeschichte ist
zugleich ein weit iber Potsdam
hinausgehendes Stick Eisen-
bahndokumentation.

Dr. Emst-Ekkehard Kornmilch

- Giersberg, H.J. und H. Knitter: Pots-
dam, Stadtfiihrer. 5. Auflage, VEB Tou-
rist Verlag, Berlin und Leipzig 1985

- Haeckel, J.: Eisenbahn und Telegra-
phie am Triumphtor. Beitrag in der Pots-
damer Tageszeitung vom 7. Mérz 1936

- Kornmileh, E.-E.: 150 Jahre Eisenbahn
in PreuBen. 16teilige Folge in den Bran-
denburgischen Neuesten Nachrichten,
Potsdam, Folgen Il, IX, XV und XVI in
den Ausgaben Nr. 201, 237, 279 und

-
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Omxhausen
(b.Nordheim)

Géttingen

Kassel ¥ - o vrbach

Landricken-
tunnel

Fulda
Neuhof

Rombachtal-
bricke

Richtung
Mannheim nrnperg

Pfingstbergtunnel

Hockenhelm
NeuluBhelm

Stuttgart

Richtung Ulm

14

uf der NBS werden nur
InterCity-Knotenbahnhd-
fe angefahren. Dazu

zdhlen Hannover, Goéttingen,

| Kassel, Fulda und Wiirzburg. Be-

zogen auf die Streckenléange von

|| 327km bedeutet dies im Durch-

schnitt erst einen Halt nach Uber
80 km Fahrstrecke.

Hinzu kommen jedoch acht
Uberholbahnhéfe im Abstand von
15 bis 30 km. Die Betriebsbahn-
hofe (Bbf) befinden sich u.a. in
Orxhausen (bei Northeim) und
Burgsinn. Am Anfang und am En-
de eines jeden Bbf befinden sich
sogenannte Uberleitstellen; damit
konnen die Ziige vom rechten auf
das linke Gleis und umgekehrt
Ubergeleitet werden. Weiterhin
gibt es Uberholgleise, in denen
Zlge, die Uberholt werden sollen,
abgestellt werden. Ebenfalls
moglich sind fliegende Uberho-
lungen. Der zu lberholende Zug
muB dann an einer Uberleitstelle
auf das andere Gleis geleitet wer-
den. Dazu sind im Durchschnitt
alle 7 km derartige Uberleitstellen
vorgesehen. Bbf erhalten je
nach Anzahl der Weichen ein
groBeres oder kleineres Betriebs-
gebdude. Im Endzustand werden
diese Anlagen grundsétzlich fern-
bedient. Burgsinn z.B. ist 2,7 km
lang und somit ein groBer Uber-

Zwischen Ha
nover und Wiirz
burg befinde
sich Deutsc
lands langste
2 Tunnel. Es i
der Landriicke
“'tunnel bei Sin
tal-Mottgers m
einer Lange vo
10 773 m. Da
'hochste Ba
werk der Ne
baustreck
(NBS) ist di
95 m hohe un
¥986 m lang
Rombachta
briicke nordlic
von Fulda

Siidlich von Kassel: ICE 401 007
holbahnhof. Vorhanden sind hier  verldBt den Landriicken-Tunnel.
drei Uberholgleise und ein Ab-

stellgleis.

Die Kosten

Am 25. Mai 1985 wurde im 150.
Jubildumsjahr der deutschen Ei-
senbahn mit der gleichzeitigen
Ausfahrt des von der Lokomotive

Nach dem Preisstand vom 1. Ja-
nuar 1985 beliefen sich die Ge-
samtkosten der NBS Hanno-
ver-Wirzburg auf 11,1 Milliarden
Mark, davon entfielen 300 Millio-
nen DM auf die beim Betriebs-
bahnhof Rohrbach beginnende
Verbindungskurve  Nantenbach
zur alten Strecke Frankfurt
(Main). Der Sidabschnitt Neu-
hof-Wiirzburg (83 km) verschlang
allein 2,5 Milliarden DM; die an-
teiligen Baukosten betrugen 2,3
Milliarden DM, wogegen der
Grunderwerb nur mit 200 Millio-
nen DM zu Buche schlug.

F . . p I Y "_ i
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Uberfliissigen Schotter saugt die im Gleisbauzug befindliche Planierfrése ab.

103 111 gezogenen Sonder-IC-
Zuges ,Jager von Kurpfalz" und
des ADLER-Zuges um 10.45 Uhr
aus dem neu erbauten Bahnhof
Mannheim-Waldhof die gerade
fertiggestellte  Riedbahnstrecke
(WER) durch das Mannheimer
Hafengelande zum Hauptbahn-
hof eingeweiht. Seitdem entfallt
in Mannheim das Kopfmachen
der Schnell- und InterCity-Ziige,
die, von Frankfurt (Main) kom-
mend, weiter nach Stuttgart bzw.
Karisruhe fahren. Bis zu 20 Minu-
ten Fahrzeit konnte dadurch ein-
gespart werden.



Danach folgte die Inbetriebnah-
me des Teilstlickes Mannheim-
Graben-Neudorf. Es gehort so-
wohl zur NBS Mannheim-Stutt-
gart als auch zur Ausbaustrecke
(ABS) Mannheim-Karlsruhe-Ba-
sel und ging bereits zum Som-
merfahrplan 1987 in Betrieb.

Der Larmschutz

In Mannheim zweigt die NBS
stdlich vor dem Rangierbahnhof
mit einer Briicke Uber den Con-
tainerbahnhof ab, bevor der 5380
m lange Pfingstbergtunnel er-
reicht wird. Dieser ,Tunnel* ist
zum groBten Teil praktisch eine
rechteckige lange Beton-Umhiil-
lung, die aus Larmschutzgriinden
entstand. Zwischen Betriebs-
bahnhof Hockenheim und Neu-

tionen. Kurz vor Graben-Neudorf
zweigt die NBS nach Stuttgart
von der Ausbaustrecke nach Ba-
sel sudéstlich ab, um nérdlich
von Bruchsal durch den Kraich-
gau direkt durch den 6 800 m lan-
gen Freudensteintunnel lber die
1044 m lange Enztalbriicke bei
Enzweihingen und durch den
3303 m langen Rollenbergtunnel
zu gelangen. Erdffnet wurde die
99 km lange Teilstrecke im Juni
1991, nachdem der Abschnitt
Mannheim-Abzweig bei Graben-
Neudorf bereits im Mai 1988 in
Betrieb gegangen war. Im Ge-
gensatz zur Nord-Siid-NBS (Han-
nover-Fulda-Wirzburg) ist diese
NBS aufgrund der verwendeten
Mindestradien, die im Mannhei-
mer und Stuttgarter Stadtbereich
oft nur um 1000 m liegen, nicht

o

e

Auf einem gerade fertiggesteliten Gleis schieben die Lokomotiven 211 381,

]

211 026 und 215 130 einen Schwellenzug in Richtung Baustelle.

luBheim verlduft die NBS parallel
zur ebenfalls neu trassierten
Rheintalbahn. Hockenheim ist
zugleich  Verkniipfungsbahnhof
zwischen der alten und der neuen
Strecke.

Vom 29. August abends bis zum
1. September 1986 frilh wurde
die Strecke Schwetzingen-Gra-
ben-Neudorf gesperrt, und alle
Fern- und Giterziige wurden
Uber die parallel verlaufende
Strecke Karlsruhe-Bruchsal-Hei-
delberg-Mannheim  umgeleitet
sowie Vorortziige durch Busse
ersetzt. Sidlich der Bahnhéfe
Hockenheim und NeuluBheim
verband man die alten Strecken
direkt mit der neuen Rheintal-
strecke, so daB vom 1. Septem-
ber 1986 an alle Ziige Uber die
neue Trasse gefllht werden
konnten; die alte Trasse entfiel.
Mit dem Bau der NBS Mann-
heim-Stuttgart wurde erst recht
spat begonnen.

Am 20. August 1976 war der er-
ste Spatenstich, und der Neben-
wegtunnel der Streckenabzwei-
gung zur Strecke Stuttgart-Bret-
ten konnte erst am 28. November
1986 angeschlagen werden.
Grund fiir die Verzégerungen wa-
ren etliche Einspriiche von be-
troffenen Burgern und selbster-
nannten Umweltschutzorganisa-

durchgehend fiir 250 km/h, son-
dern teilweise nur fir 140 und
160 km/h zugelassen.

Der Gleishau

Zum Bau vbllig neuer Trassen
sind Planierfraisen zum Gléatten
des Schotters erforderlich. Sie
sind ebenso Bestandteil des
Gleisbauzuges wie der Verlege-
keil. Er nimmt mit Spezialhaken
die Schienenprofile links und
rechts auf und biegt sie langsam
wieder nach unten und zur Mitte
hin. Dahinter l&uft eine Schwel-
lenverlegemaschine, die die
Schwellen im Abstand von meist
60 cm komplett mit Klammer und
Schraube auslegt. Sobald die
Schienenprofile im richtigen Ab-
stand liegen, werden sie mit den
Schwellen lose verbunden.

Der Schwellenzug folgt dem
Gleisbauzug, er wird von bis zu
drei Dieselokomotiven gescho-
ben. Bis zu 27 Spezialschwellen-
wagen koénnen so beférdert wer-
den. Am Gleisbauzug befinden
sich immer nur 9 Wagen, die
restlichen verbleiben im Schwel-
lenzug. Mit dem Gleisbauzug
kann pro Tag etwa 3 km Oberbau
entstehen. Nachdem die Gleise
verlegt sind, werden sie zusam-
mengeschweift. Auf langeren

Oberleitungs-Revisionstrieb:
Briicken missen Dehnungsgleise
eingefligt werden. Das sind Spe-
zialgleise, die jeweils spitz aufein-
ander zulaufen und sich ausdeh-
nen konnen, ohne einen zu
groBen Spalt zu hinterlassen. Um
Gerdusche zu dampfen, werden
auf Briicken Holzschwellen ver-
legt.

Danach sind die Gleise mit nor-
malen Nivellierstopf- und Richt-
maschinen einzuschottern und zu
vermessen. Gleiche Technik ver-
legt das Gleis nun exakt und ge-
rade. AnschlieBend werden die
Gleisschrauben fest angezogen.
Das Gleis kann jetzt abgenom-
men werden.

Die Oberleitung

Die Oberleitung kann parallel zu
den Gleisen montiert werden.
Nach Fertigstellung der Mastfun-
damente, die schon Monate im
voraus mit Beton ausgegossen
wurden, stellt ein Bautrupp die
Betonmasten auf.

Bei Verwendung von Gitterma-
sten - meist sind es Abspannma-
ste - muB das Fundament beson-
ders sorgfaltig gegossen werden,
weil hier die Befestigungsschrau-
ben eingesetzt werden. Nach der
Abbindezeit kann der erste Mast
gesetzt werden. An ihm sind nun

wagen 701 01

--mﬁh:_u: £,

0 bei Rohrbach.
Ausleger und die Fahr- bzw. Hal-
tedrahthalter zu befestigen. Dazu
sind mehrere Arbeitszlige, teils
mit Turmtriebwagen, teils mit
schienentauglichen Unimogs, im
Einsatz. Hiernach werden die Ma-
sten im Fundament ausgerichtet,
verankert und endgiiltig festge-
schraubt. Jetzt kénnen die Ausle-
ger ausgerichtet und Fahrdréahte
montiert werden.

Neben den Gleisen verlaufen
links und rechts Kabelkandle, die
fur die Signalisierung notwendig
sind. Indusi-Magnete und Leitun-
gen flr die Linienzugbeeinflus-
sung kommen hinzu.

Die Streckenabnahme

Nach den Einzelabnahmen fir
das Gleis, die Oberleitung und
die Sicherungstechnik muB die
Strecke insgesamt abgenommen
werden. Dazu ist ein Triebfahr-
zeug erforderlich, das minde-
stens 20 % schneller fahren kann
als die zulassige Streckenhdchst-
geschwindigkeit es vorschreibt.
Die beiden NBS wurden auf
250 km/h ausgelegt, jedoch soll
der ICE im Verspéatungsfalle
280 km/h fahren konnen. Daher
werden bei der Streckenabnah-
me 280 km/h + 10 % = 308 km/h
zugrunde gelegt.

Der ICE-V 410 001 ist als einziges
deutsches Triebfahrzeug flr 350
km/h zugelassen. Da dieser je-
doch im April 1991 durch einen
Unfall voriibergehend ausschied,
muBte die gerade begonnene Ab-
nahme der NBS mit der fir
280 km/h zugelassenen Lokomo-
tive 103 001 und MeBwagen wei-

- ter fortgefiihrt werden. Deshalb
¢ sind die meisten Abschnitte der
4 beiden NBS zur Zeit nur fr
\ ; -~ £ 250 km/h zugelassen. Lediglich
Trolz des Fortschritis bleibt Handar-  auf der Strecke Fulda-Wirzburg
beit nicht aus. Die Schienenschrau-  ist durchgehend 280 km/h er-
ben miissen auf Neubaugleisen laubt, da hier die Abnahmefahr-
noch immer per Hand ,nachgezo- ten mit dem ICE-V noch méglich
gen*“ werden. waren. K. D. Holzborn
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super-Troliey

or einem Jahr, im Heft 4/92,
Verschien im MODELL El-

SENBAHNER die Titelge-
schichte unter der Uberschrift
»Konzeptionsloses Konzept". An-
hand des ehemals geplanten
Trolleybus-Einsatzes in Suhl/Zel-
la-Mehlis wurde versucht, die
Verkehrspolitik der DDR zu be-
schreiben. Leider erhielt das Ver-
kehrsmittel Obus dabei vollig zu
Unrecht ein sehr negatives Ima-

ge. Trolleybusse besitzen aber,
unabhéngig von den politischen
Bedingungen, wie jedes Ver-
kehrsmittel, charakteristische
Vor- und Nachteile.

Die Vorteile sind

¢ Unabhangigkeit vom Erddl als
Primarenergietrédger und geringer
Energiebedarf (hoher Wirkungs-
grad des Elekiroantriebs, kein
Energieverbrauch an Haltestellen
und Ampeln, Méglichkeit der En-

ergierlickspeisung),

¢ Wartungsarmut und hohe Le-
bensdauer des Antriebs,

* abgas- und ruckfreier, schwin-
gungs- und gerduscharmer Be-
trieb, insbesondere im Haltestel-
lenbereich,

» hoher Reisekomfort.

Dem stehen die Nachteile ge-
geniiber, die dem ,klassischen®
Trolleybusbetrieb zur Last gelegt
werden:

¢ Hohe Anschaffungskosten flr
die Fahrzeuge infolge Kleinseri-
enfertigung und Auslegung flr ei-
ne bis 25jahrige Lebensdauer,

¢ hohe Unterhaltungskosten fiir
das Energieversorgungssystem
und Anfalligkeit zu Betriebsunter-
brechungen bei Fahrleitungscha-
den und Umleitungen,

» Einschrénkungen in der Linien-
flihrung wegen Fahrleitungsbe-
hinderungen im StraBenraum,

» starre Gebundenheit an das En-
ergieversorgungssystem.

Flr das im oben genannten Arti-
kel angefiihrte Beispiel Suhl tref-
fen alle genannten Vor- und
Nachteile zu. Doch mit der Wie-
dervereinigung stehen heute we-
sentlich modernere Fahrzeuge
zur Verfligung, als sie aus Ebers-
walde, Hoyerswerda, Potsdam
und Weimar bekannt sind.

Im Rahmen einer Ausschreibung
der Baseler Verkehrsbetriebe im
Jahre 1990 erhielt die Stuttgarter
Firma Neoplan den Zuschlag. Die
Stuttgarter hatten einen Niederfl-
urgelenkbus mit einer Einstieg-
hohe von 320 mm an allen vier
Tiren und mit einer FuBboden-
héhe von 350 bis 400 mm offe-
riert. Erreicht wurde dieses Kon-
zept durch den Einsatz von
Radnabenmotoren.

Das Antriebssystem stammt von
der Magnet Motor Gesellschaft in
Starnberg. Der MED-Motor (Mul-
tipler Elektrischer Dauermagnet-
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Gelenk-Trolleybus N 6020 (World-City-Bus), HauptmaBe und Aggregateverteilung.
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motor) ist kompakt wie eine
Trommelbremse und leistet bei
600 Volt 50 kW. Die einzeln auf-
gehangten und angetriebenen
Réader in der Mitte und im Heck
des Busses ergeben als Vierrad-
antrieb zusammen 200 kW (Dau-
erleistung 160 kW). Damit soll der
Gelenkzug bei 25 t Gesamtmasse
eine Hochstgeschwindigkeit von
65 km/h erzielen. Da wegen des
Einzelradantriebes durchgehende
Achsen fehlen, konnte der Nie-
derflurbereich stufenlos lber die
gesamte Lange des Busses ge-
zogen werden.

Eine weitere Neuerung besitzt
das Fahrzeug in Form eines Ma-
gnet-Dynamischen Speichers
(MDS). Der MDS mit einer Lei-
stung von 110 kW hat zwei Funk-
tionen. Einerseits kann damit eine
spannungslose Fahrstrecke von
etwa zwei Kilometer iberwunden
werden, andererseits dient er zur
Bremsenergierlickgewinnung.
Die von den vier Radnabenmoto-
ren erzeugte Bremsenergie wird
in den MDS geleitet und dort me-
chanisch (!) gespeichert. Rund 50
Prozent dieser Energie k&nnen
beim nédchsten Anfahren wieder

den Radnabenmotoren zugefiihrt
werden. Es sind also nur 50 Pro-
zent Energie aus dem Netz nétig,
um den Bus wieder auf Linienge-
schwindigkeit zu beschleunigen.

Auf den ersten Blick erscheint
der Umweg der Energieriickspei-
sung (ber die mechanische Ener-
gie bei elektrisch betriebenen
Fahrzeugen unzweckmaBig. Die
Erfahrungen im Nahverkehr zei-
gen jedoch, daB die Energieliber-
tragung aus Netzbremsung zu
anderen Fahrzeugen unter 10
Prozent liegt. Die meiste Brems-
energie wird vom Erzeugerfahr-
zeug selbst verbraucht (Heizung,
Umformer). Durch den Umweg
durch die mechanische Energie
erhoht sich dagegen die wieder-
verwendbare Energiemenge be-
trachtlich. AuBerdem werden die
Stromspitzen zum Anfahren klei-
ner, womit einige Vorteile bei der
Auslegung und beim Betrieb der
stationdren Energieversorgungs-
anlagen verbunden sind. So futu-
ristisch diese Technik erscheinen
mag, ist sie tatsdchlich nicht. Der
Radnabenelektromotor ist seit
1909 fir Lastwagen und der
Schwungradspeicher fir Stras-

Zum Uberwinden fahrleitungsloser Abschnitte wird dem Super-Trolley ein
Energiespeicher in Form eines Batterie-Anhangers mitgegeben.

Abbildungen:Neoplan

senfahrzeuge seit den 50er Jah-
ren in Gyrobussen bekannt. Seit-
her sind sie technisch wesentlich
weiterentwickelt worden, nicht
zuletzt dank elektronischer Steu-
ermdoglichkeiten. lhre Praxistaug-
lichkeit wurde bei den Neoplan-
Niederflur-Flughafenbussen  in
Stuttgart und zwei in Minchen
eingesetzten Magnet-Motor-Bus-
sen nachgewiesen. Im Januar
1992 wurde der Neoplan-Trolley-
bus mit MED-Radnabenmotoren
auf dem Internationalen Nutzfahr-
zeug-Salon in Genf der Offent-
lichkeit prasentiert. Von der Firma.
Neoplan erhielt das Fahrzeug mit
der offiziellen Bezeichnung N
6020 NF den Namen ,World-Ci-
ty-Bus“. Inzwischen wurde er
auch als ,Super-Trolley" bekannt.
Der Prototyp befindet sich seit ei-
nem Jahr in Basel im Erpro-
bungseinsatz. Der Erfahrungsbe-
richt liegt noch nicht vor. Féllt er
positiv aus, so erhélt die Trolley-
bustechnik einen unibersehba-
ren Impuls. Im Sinne eines um-
weltfreundlichen und attraktiven

Die Fahrgastkapazitat des
. Word-City-Bus*™ betragt

148 Personen, die Hichstgeschwin-  6ffentlichen Personennahver-

digkeit 65 km/h, die zuldssige kehrs ware dies sehr wiinschens-
Gesamtmasse 25 t und die wert,

Dauerleistung 160 kW. Thomas Jihnig
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Das Schmalspurnetz
Wilsdruff

96 Seiten 21721 cm gebunden
116 Fotos, 42 Skizzen, DM 29,80

Das Wilsdruffer Netz umfaBte in seiner
Bliitezeit eine Streckenlinge von 100 km
und reichte bis MeiBen, Nossen, Freital
und Frauenstein. Typisch war der Ein-
satz der fiinfachsigen Gattung VI K.

Das Schmalspurnetz Miigeln
96 Seiren 21/30 cm gebunden, 14 Farb- und 160 SW-Fotos, 42 Skizzen/Tabellen, DM 41,80

Die Geschichte eines groBen sichsischen Netzes mit den Teilstrecken Oschatz - Miigeln -
Disbeln, Miigeln - Neichen, Oschatz - Strehla, Nebitzschen - Kroptewitz und Débeln -
Lommatzsch - Garsebach wird hier nachvollzogen und eindrucksvoll illustriert.

Die Delitzscher Kleinbahn
72 Seiten 21/21 cm kart., 59 Fotos, 43 Skizzen/Tabellen, DM 22,80

Diese provinzialsichsische Kleinbahn filhre fast ringférmig von Krensitz iber Rackwitz nach
Delitzsch und bestimmite 1901-1972 das Leben in dieser Region vor den Toren Leipzigs.
Die Klingenthaler Schmalspurbahn
84 Seiten 2121 em kart., 64 Fotos, 47 Skizzen/Tabellen, DM 24,80

Im Vogtland, zwischen Klingenthal und Sachsenberg-Georgenthal, fuhr von 1916 bis 1964
eine elektrische Meterspurbahn mit einem flir slichsische Schmalspurbahnen untypischen
Fahrzeugpark.
Ahaus Alstiitter Eisenbahn
84 Seiren 21721 em gebunden, 85 Foros, 40 Skizzen/Tabellen, DM 29,80

Als Zweistaatenbahn hatte die Ahaus-Enscheder Eisenbahn (AEE) stets einen besonderen
Status, Die Ahaus Alstitter Eisenbahn (AAE) betreibt die verblicbene Strecke heute im
Giiterverkehr

Schmalspurbahn Mosbach — Mudau
96 Seiten 21721 cm gebunden, 120 Fotos, DM 34,80 (in Vorbereitung)

Im Odenwald verkehrte von 1905 bis 1973 die meterspurige Nebenbahn Mosbach - Mudau.
Die 3achs, Dampflokomotiven, der vielfiltige Wagenpagk und die Rollwagen hinterlieBen
unverfillschie Nebenbahnatmosphiire.

Eisenbahn Gelsenkirchen-Bismarck — Winterswijk
Ca. 112 Seiten 21/30 cm gebunden, ca. 140 Fotos, ca. 60 Skizzen (in Vorbereitung)

Eine wechselvolle Geschichte hat die Bahnstrecke von Gelsenkirchen-Bismarck nach
Winterswijk, die einst fiir durchgehende Reise- und Giiterziige bedeutsam war, heute jedoch nur
lokalen Charakter aufweist.

Privatbahnen in der Grafschaft Hoya

112 Seiten 21721 cm gebunden, 22 Farb- und 110 SW-Fetos, jetzt DM 29,80
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Termine,
Termine!

Mit dem Verbandstreffen
des BDEF im Mai in Pots-
dam ist der KongreB- und
Ausstellungskalender fiir
1993 keineswegs er-
schapft. Wir bringen eine
Auswahl anstehender Ak-
tivitaten nebst dem Plan
der Eisenbahnfahr-
zeugausstellung, die vom
15. bis 23. Mai gegenii-

is 12. mber,
Wilhelmshaven:

Modelia ‘93

Unter dem Motto ,Kleine Modelle ganz
groB* werden die Eisenbahnfreunde
Friesland e.V. in der Wilhelmshavener
Stadthalle auf etwa 3.000 m* mit der
Messe- und Ausstellungsgesellschaft
die erste Modellbaumesse der Kisten-
region veranstalten.

Wilhemshaven ist das Zentrum der
nordwestdeutschen Kistenregion mit
rund 280.000 Bewchnern. Eine im April
1992 durchgefilhrte Modellbahnaus-
stellung auf nur 500 m*® in der Stadthal-
le Wilhelmshaven zog rund 7.000 Be-
sucher an; der Reinerlés von 1.500.-
DM konnte der Gesellschaft zur Ret-
tung Schiffbriichiger (bergeben wer-
den.

Es besteht die berechrigte Hoffnung,
daB eine Modellbaumesse mit dem
Schwerpunkt Modelleisenbahn, auf
der auch verkauft werden kann, einen

bor dem Bahnhof Pots- | 2209 Zner et

dam Stadt stattfindet. | Tema in der Region ein ernebicher

achholebeda esteht. inzu

n_as sa’o"wage"tr Erfeﬂ kommt, daB (ber die Eisenbahnfreun-

ist auf den 22. und 23. de Friesland weitreichende Kontakte

Mai ,-m Baw PﬂtSdam ﬁﬂ bis in den Harz und die Niederlande
bestehen.

unmittelbarer Nihe des f\usfi;nﬂe; Jurgen Rode (E(icsar;bza%n-

reundce) a B r unter =

Bah"hofs Pozsedsac'g sé.‘:kdft 510 09} oder Dieter Kilian (Messe) un-

rankt. | ter(04421)-44194.

Der MODELL EISEN- . .
BAHNER veriiffentlicht zu o
diesem Anlaf ein Sonder- | 10. MOROP-KongreB

heﬂ. i B.er Hofzug Sr. Ma- In unserer Berichterstattung Gber den
]BStaf des ﬂeufsch&n MOROP-KongreB in Innsbruck hatten

Kaisers, Konigs von
PreuBlen” zum Preis von
25 Mark. Autor ist Alfred

wir bereits auf den bevorstehenden 40.
MOROP-Kongrefi im Geburtsland des
MOROP, Italien, hingewiesen. Wir bit-
ten zu beachten, daB sich der seiner-
zeit genannte Termin um eine Woche

Gottwaldt. Das Heft kann | \erschoben hat!
vorhestellt werden und | P== Vordige Programm in seinen
ist im MEB-Pavillon auf Samstag, 18.9.: Anreisebeginn

der Fahrzeugausstellung g;ggggé Qfesfa‘f?:rziﬁf;?fﬁg“: FER-
sowie auf den Salonwa- | montag: Delegiert |

nach Laveno, liber den Lago Maggiore
ins Eisenbahnmuseum ,Ogliari* (siehe
MEB Heft 3/92)

Mittwoch: Dampfsonderzug von Turin
nach Ceres (Nord-Turiner Eisenbahn)

Donnerstag: Eisenbahnanlagen in
Mailand;

Landesmuseum ,Leonardo da Vinci*;
Feierliches AbschluBessen

Freitag: Bahnbetriebswerk Verona;
Modellbahnfirma LIMA

Samstag: Neapel, Eisenbahnmuseum
Pietrarsa;

Sorrent, Circumvesuviana-Eisenbahn.

Folgende Kostenpositionen sind einzu-
planen:

- An- und Abreise Mailand

- Ubernachtungen

- KongreBgebiihr

- Teilnahme an den Exkursionen

- Fur die Fahrt Mailand-Neapel gilt der
&ffentliche Bahntarif.

22, bis 24. September, St. Gallen:
Wintertourismus im Modell

St. Gallen ist bekannt fiir die MOBAU-
TECH und wird sie vom 7. bis 11. Sep-
tember 1994 auch wieder ausrichten.
1993 aber soll zum oben angegebenen
Termin eine INFRATOURIST stattfin-
den, eine Fachmesse fir Seilbahn-
wesen und Bergtourismus.

Was diese Messe mit dem Eisenbahn-
modellbau zu tun hat? Die Messelei-
tung mdchte als llustration Modelle
présentieren. Wenn also jemand lber
ein verschneites Winterdiorama, eine
RhB-Anlage oder iiber das Modell ei-
nes Pistenfahrzeuges verfiigt, mége er
mit der Messeleitung, Spliigenstrafe
12, Potfach 220, CH-9008 St. Gallen
Kontakt aufnehmen oder einfach tele-
fonieren: (071) 24 85 85. Dazu natiirlich
die Viorwahl fiir die Schweiz.

3. bis 7. November, Stuttgart:

Internationale Modelleisen-
bahn-Ausstellung 1993

Die vorweihnachtliche groBe interna-
tionale Modellbahnausstellung 6ffnet
ihre Pforten 1993 nicht auf dem Mes-
segalande in Kéin, (dort wieder 1994),
sondern auf dem Killesberg in Stutt-
gart. Sie ist verbunden mit der Spiel-
aktiv, der Modellbau Siid und der Hob-
by + Elektronik ‘93.

Der BDEF wird wieder die besten aus-
gesteliten Anlagen prémiieren. Zur
Teilanhme kann sich jeder Verein und
jede Einzelperson bewerben. Dazu
gehdren eine Beschreibung der Anlage
(Bilder, Gleisplan, MaBe) sowie eine
Transportkostenaufstellung und die
Anzahl der Begleitpersonen. Bewer-
bungsschluB ist der 15. Mai (iber die

Adresse BDEF AG Messe, Karl-Frie-
drich Ebe, UhimannstraBe 11 a, W-
5860 Iserlohn-Stimmem.

9. bis 17. Oktober, Luzern:

Eisenbahn-Modellbautage '93

Im Mittelpunkt der 12. Eisenbahn-Mo-
dellbautage im Verkehrshaus der
Schweiz stehen der Internationale Mo-
dellbauwettbewerb, eine Rollmaterial-
ausstellung, ein Baupanorama, ein Ei-
senbahn-Videorama. Ferner gibt es
Fachvortrige zu Modell- und Vor-
bildthemen.

Beim Eisenbahn-Modellbahnwettbe-
werb sind der Preis des Verkehrshaus
und ein Sonderpreis ausgesetzt. Dafir
wurde ein Faltblatt aufgelegt, in dem
die Bedingungen und ein Anmeldefor-
mular enthalten sind. Interessenten
wenden sich bis 1. Juni an das Ver-
kehrshaus der Schweiz, Eisenbahn-
Modellbautage, LidostraBe 5, CH-6006
Luzern.

Fiir die Langzeitplanung:

MOROP-Kongre 1994
in Norwegen

1994 begibt sich MOROP das erste
Mal in seiner Geschichte (sieht man
vom Narvik-Ausflug anlaBlich des Kon-
gresses 1973 in Schweden ab) nach
Norwegen. Aus klimatischen Griinden
wird der fir MOROP-Kongresse (blich
gewordene September-Termin auf den
20. bis 26. August vorverlegt.

Da Hotelunterkiinfte in Norwegen teuer
sind, haben sich die Freunde der ,Mo-
delljernbaneforeningen i Norge" fiir die
KongreBteilnehmer um das Wanderer-
heim ,Haraldsheim® bemiiht, vier Kilo-
meter vom Zentrum entfernt mit
prachtvoller Aussicht Uber Oslo und
den Fjord.

Das vorldufige Programm sieht vor:

Samstag, 20. 8.: Anreisebeginn
Sonntag: ArbeitsausschuBsitzungen
Montag: Er6ffnung

Dienstag: Museumszug nach Viker-
sund und Kréderen

Mittwoch: Oslo-Flam-Oslo (800 km)
Uber die Flam-Bahn.Sie ist 20 km lang
und hat 865 m Héhenunterschied so-
wie 20 Tunnel mit 6 km Lénge
Donnerstag: Museen und Eisenbahn-
dienststellen in Oslo

Freitag: GroBe Rundfahrt mit der NSB
und AbschluB.

Uber die Kosten liegen noch keine An-
gaben vor,

Ausstellungsplan

Babelsberger StraBe
1 Abfahristelle 6 jeein Amz, Bmzund By 12 78009 17 Dund Dtr 23 R-Wagen 29 17 1055 35 Bgtre Gebihrenpflichtiger
Mitfahrt auf Dampflok 7 112 106-0 13 941292 18 C3 24 55669 30 Pw 36 S-Bahnsteig Parkplatz
2 V180005 * 8 651049 14 92503 19 ABCC 25 58 261 31 WR4i 37 Toiletten Eingang/Ausgang
3 106 067-2 9 951027 15 891004 20 CCi 26 573297 32 BC4i 38 Bahnhofsvor- Pavillon der Redaktion
4 310352-0 10 93230 16 Werbung 21 G-Wagen 27 231113 33 VMD platz MODELLEISENBAHNER
5 S-Bahn (Bernauer Viertel) 11 91 134 derDBu.DR 22 K-Wagen 28 381182 34 B3g
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Soeben erschienen: Zwei Sonderausgaben, die in die Bibliothek jedes Eisenbahnfreundes gehéren:

Als Urlaubsplaner oder fiir Inren nachsten Wochenend-Ausflug:

f- Dampriostalgie o

' Wo dampft es 1993 noch in Deutschland? BAHN-EXTRA
hat fur Sie alle interessanten Ziele zusammengestellt:

@ Die Dampf-Museumsbahnen (mit Fahrzeug- und
Streckenportrats sowie allen aktuellen Fahrplanen)

@® Eisenbahn-Museen in Deutschland

@ 16 Extra-Seiten im praktischen Westentaschenformat
zum Heraustrennen: Dampf-Termine ‘93 — (iber 700 Tips!

@® Schmalspur-Dampf und Plandampf-Aktionen in den
Neuen Bundesléndern

® und vieles andere mehr ...!
Das ganze wird illustriert durch iber 200 Farbaufnah-
men sowie Dutzende von Strecken- und Landkarten!

Ein aktueller Fiihrer, der in der Sammlung eines
A Extra-Het zum Mit- Dampf-Freundes nicht fehlen sollte!
nehmen: Uber 700

Dampi-Termine ‘93! 120 Farbseiten, 200 Fotos - fir nur DM 19'80

senbdln : Hand aufs Herz: Haben Sie in
—| v O letzter Zeit den genauen

Uberblick iber die Vielfalt der

Lokomotiven, Triebwagen und
a pa @ Bahndienstfahrzeuge ~ der
_ Deutschen Bahnen behalten?

Finden Sie sich noch zurecht in

Eeut‘sehe Bahnen —__% der verwirrenden Vielzahl von

Unterbaureihen? Koénnen Sie

Bal‘ld 1: : M 1: trotz der vielen verschiedenen
R Lackierungsvarianten jede

DeutSChe REiCthahn ol _ : : " . Lokomotive auf den ersten
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Airport-Express rollt ins Aus

Letztmalig am 22. Mai verkehren
auf den Routen Dusseldorf-
Frankfurt und Stuttgart-Frankfurt
die Airport-Express-Ziige der
Lufthansa. Begriindet wird die
Einstellung der ,Flige in Hohe
Null* auch mit der gesunkenen
Nachfrage. Mehr und mehr Pas-
sagiere bevorzugen das preis-
werte ,Rail & Fly“-Ticket, das zu
AnschluBfahrten in planméaBigen
EC/IC oder ICE-Ziigen berech-
teigt. Nach elf Jahren endet da-
mit der reguldre Einsatz der
Triebziige BR 403/404 in Luft-
hansa-Farben. Seit der Premiere
am 27. Mérz 1982 nutzten mehr
als 1,5 Millionen Fluggéste die
vier taglichen Zug-, pardon: Flug-

paare, entlang des Rheins. Im
DB-Kursbuch waren die bahnin-
tern zunéchst kurioserweise als
TransEuropaExpress eingestuf-
ten Fahrten nicht enthalten. Wohl
aber verzeichnete sie der Flug-
plan unter dem Kirzel ,LH",
ebenso die seit Juni 1991 mit der
weiB-gelben 103 101 bespannten
Ziige von und nach Stuttgart.

Die Zukunft der wegen ihrer
Kopfform ,Donald-Duck-Ziige"
genannten, zwanzig Jahre alten
ET 403/404 ist ungewiB. Die jetzt
faligen  Hauptuntersuchungen
werden nur durchgefiihrt, wenn
sich Charter-Interessenten fin-
den. Probleme bereitete der Ein-
satz (ibrigens schon 1979, als die

bis dahin auf der Linie Bre-
men-Minchen verkehrenden rein
erstklassigen Sonderlinge nicht
mehr ins verdnderte |C-Konzept
paBten. Bis 1982 liefen sie spora-
disch noch im Sonderdienst und

kurzlebigen TEE-Relationen der
Bundesrepublik. Auf dem Bild:
Airport-Express am 28. Februar
1992 bei der Fahrt durch Ander-
nach. Text: K. Koschinski, Berlin;

Foto: B. Schulz, Berlin

Usedomer Inselbahn
mit Zukunft

In einer ersten Etappe soll mit et-
wa sieben Millionen DM die einst-
mals modernste Hubbricke Eu-
ropas bei Karnin saniert werden.
Ein von Verkehrsexperten aus
Dresden vorgelegtes Gutachten
bescheinigt, daB dieses Bauwerk
wieder befahrbar gemacht wer-
den kann. Im Februar 1993 dis-
kutierten lokale Politiker, Vertre-
ter des Wirtschaftsministeriums,
der DR, der Birgerinitiative sowie
Denkmalschiitzer und Techniker
im Bonner Verkehrsministerium
Uber die Zukunft der Usedomer

Eisenbahn.  Hintergrund  der
Uberlegungen ist der bevorste-
hende Verkehrskollaps durch den
sténdig zunehmenden Kraftfahr-
zeugverkehr.

Nach Auffassung von Bahnchef
Durr sollte die Bahn auf Usedom
zu einem Pilotprojekt flr einen at-
traktiven  Regionalbahnverkehr
gestaltet werden. Ein Informati-
onsangebot der Stahlbau Niesky
GmbH, erbeten von den ,Usedo-
mer Eisenbahnfreunden e.V.", zur
Wiederherstellung der Karniner
Hubbriicke geht von 35 Millionen
DM fiir den Aufbau der komplet-
ten Briicke aus. Damit kénnten
die Gesamtkosten fiir die Reakti-
vierung der Strecke Duche-
row-Seebad Heringsdorf von 400
bis 700 Milionen DM auf etwa
160 Millionen DM gesenkt wer-
den. Schon ab 23. Mai 1993 wer-
den auf Usedom die ersten mo-
dernisierten Schienenomnibusse
der BR 771/772 verkehren, die
am 24. Februar 1993 Vertretern
der ortlichen Kommunen im
Raum Wolgast vorgefiihrt wurden

B Nun ist endlich die Abnahme der
SBB-Neubaulokmotiven der Baureihe
Re 460 ins Rollen gekommen, nachdem
ABB die leeren Lokomotivkasten schon
im Freien lagern muBte. Wahrend die
Schweizerische Lokomotivfabrik Win-
terthur diese vertragsgeméB ausgeliefert
hatte, kam ABB mit dem Bau der elektri-
schen Ausristungen in Verzug. Bis An-
fang November 1992 war die Konventio-
nalstrafe fir ABB auf ca. 4,2 Millionen
Franken angewachsen. Pro Lokomotive
und Tag ,Verspitung” muB ABB den
SBB 1000,- Fr zahlen. Insider rechnen
mit einem Konventional-Endbetrag von
etwa 7,2 Millionen Fr. Dies wirde be-
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deuten, daB die SBB eine Lokomotive
gratis bekdmen.

Bis Ende Dezember 1992 lieferte ABB 25
Maschinen aus. Die SBB hat weitere 20
in Auftrag gegeben. abg

B Am 5. Februar 1993 verkehrte auf
der Sandbahn zwischen Pyskowice und
Bytom letztmalig ein Dampfzug. Damit
haben die machtigen 1'E 1'-Maschinen
der polnischen Baureihe Ty 51, von de-
nen Anfang der 50er Jahre 210 Exem-
plare nach dem Vorbild der schweren
amerikanischen ,Big Jim“-Lokomotive
hergestellt wurden, ihr letztes Reservat
verloren. Insgesamt 22 dieser Funfkupp-
ler hatte die Sandbahn erhalten. Nur das
Museums-Bw Wolsztyn halt jetzt noch
eine Ty 51 betriebsbereit vor. Samtliche

(Bild). Hinzu kommt ein Dampf-
betrieb mit einer 86er unter Ob-
hut der Ueckertaler Eisenbahn-
freunde e.V. als Touristenattrakti-
on.

Vorgesehen ist die Erneuerung
des Oberbaues und der perspek-

tivische AnschluB von
Swinousjécie. Angestrebt wird ein
Ringverkehr (ber Karnin und
Wolgast, wozu die ab 1994 ent-
stehende StraBenbriicke in Wol-
gast ein Eisenbahngleis erhalt.
Text und Foto: nd

Berliner Parkeisenbahn als GmbH

Am 21. Marz 1993 (ibergab die
Deutsche Reichsbahn symbo-
lisch den Betrieb der 600-mm-
spurigen Berliner Parkeisenbahn
(BPE) an eine gemeinnutzige Ge-
sellschaft mit beschrankter Haf-
tung. Diese bereits am 8. Dezem-
ber 1992 gegriindete Gesell-
schaft zeichnet seit dem 1. April
1993 fur den Betrieb auf BPE ver-
antwortlich. Gesellschafter der
GmbH sind die Schmalspurbahn-
Freunde Berlin e.V. (SFB), die
Dampfkleinbahn Mihlenstroth
e.V. (DKBM), die AG Markische
Kleinbahn e.V. und Herr Oswald
Richter. Unterstitzt wird die BPE
vom Forderverein BPE e.V.

Diese Rechtsverhaltnisse sind
zwar kompliziert, garantieren
aber weiterhin, daB Jugendliche
ihr Herz fir die Eisenbahn ent-
decken kdnnen und auf verschie-
dendsten Posten des Betriebs-
und Verkehrsdienstes ausgebil-
det werden. Neben der Jugend-
arbeit wird es auch kinftig einen
historischen Dampf- und Diesel-
zugbetrieb des SFB geben.

Dank der groBzligigen Férderung
durch die Senatsverwaltung fir
Jugend und Familie halten sich fi-
nanzielle Engpasse in Grenzen.
Vorgesehen ist noch 1993 der
Bau einer AnschluBstrecke zum
Bahnhof Wuhlheide. MEB

Sandbahnmaschinen stehen zur Ver-
schrottung oder zum Verkauf an. Die
Sandbahn kann nur dann fiir Sonderpro-
gramme ,unter Dampf* bleiben, wenn
sich westliche Eisenbahnfreunde in
geniigender Zahl zu Ehren-Lokfiihrer-
schulungen melden.

Weitere Informationen sind bei Hermann
F. Schmidtendorf, MiinzstraBe 13,
W-4440 Miinster, erhéltlich. PR

B Vorgesehen ist die Einrichtung eines
neuen Industrie- und Gewerbegebietes
nahe der RhB-Station Rothenbrunnen.
Es soll ein schleifenformig angelegtes
und ca. 1300 m langes Stammagleis ent-
stehen, von dem weitere AnschluBgleise

abzweigen. AuBerde.m ist der Transport
von jéhrlich 6000 t Kehrricht (Schweizer
Bezeichnung flir Hausmiill) zur Verbren-
nungsanlage Trimmis, gelegen zwischen
Chur und Landquart, vorgesehen. In der
Gegenrichtung ist dann der Transport
von jahrlich 6000 bis 15 000 t Schlacke
zu einer Deponie geplant. ml

B Derzeit entsteht in der Gemarkung
Breetze, Kreis Liineburg, ein ca. 2 km
langer AnschluB an das Streckennetz
der Osthannoverschen Eisenbahn (OHE).
Hier werden auf einer Flache von 50 ha
in den néchsten 20 Jahren ca. 6,5 Millio-
nen m® Sand und Kies abgebaut. Etwa
8000 Lkw-Fahrten pro Jahr entfallen
duch den neuen GleisanschiuB. tst
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Lokomotiven der Baureihe TE in Deutschiand

Der Firma Steam Traction LTD ist
es gelungen, einige Lokomotiven
der Reihe TE (ex DR-Baureihe 52)
in RuBland zu erwerben und nach
Deutschland zu bringen.

Aus einem umfangreichen regel-
spurigen Lokpark konnten die
besterhaltenen Maschinen aus-
gewahlt werden, die mit rund
500000 bzw. 800000 km nur ver-
haltnismaBig geringe Laufleistun-
gen aufweisen (Bild). Die Loko-

motiven  haben
die Uber-
flihrungsfahrt ein-
wandfrei und oh-
ne Komplikatio-
nen zuriickgelegt,
sind  technisch
wie &uBerlich in
| gutem Zustand
. und betriebsbe-
reit. Sie entspre-
chen weitestge-
hend der Origi-
nal-Bauart, verfi-
gen (Uber Achs-
stellkeile, Trovimoff-Schieber und
sind sowohl mit Barrenrahmen
oder Blechrahmen ausgestattet.
Die Firma verfiigt (ber Méglich-
keiten, die Maschinen in den Ori-
ginalzustand zurtickzubauen.
AuBerdem plant man den Bau
von Ersatzteilen und kompletten
Kesseln.

Weitere Informationen:

J. Quellmalz, PF 1414,

W-8037 Olching

Buckower Kleinbahn ohne Spannung

Das Ende des 4,7 Kilometer lan-
gen elektrischen Inselbetriebes in
der Markischen Schweiz steht
unmittelbar bevor: Ab 23. Mai
verkehren zwischen Mincheberg
und Buckow (Kursbuchnr. 298)
Schienenbusse der BR 772. Um
die 600-Volt-Fahrleitung unter
Spannung zu halten, wére ein
Umbau des Gleichrichterwerkes
erforderlich, das seinen Strom
aus dem Uberlandnetz bezieht.
Die Oder-Spree-Energieversor-
gungs-AG will ihr Netz in Kirze
von 10 kV auf 20 kV umstellen.
Der Deutschen Reichsbahn ist
die notige Anpassung zu teuer,
da sie ohnehin schon langer mit
der Verdieselung liebaugelte.

Die seit Streckeneréffnung im

Jahr 1930 eingesetzten und

1981/82 rekonstruierten Triebwa-

gen 479 601 bis 479603 bleiben

ebenso wie die drei Beiwagen
vorerst erhalten.

Text: K. Koschinski, Berlin,

Foto: B. Schulz, Berlin

B Der Deutsche Eisenbahn-Verein
(DEV) hat kirzlich ein weiteres Fahrzeug
erworben. Dabei handelt es sich um den
urspringlich mit einem Salonabteil aus-
gestatteten Wagen Nr. 4 der ehemaligen
Gera-Meuselwitz-Wuitzer Eisenbahn
(GMWE), der 1901 von der Waggonfa-
brik Gérlitz gebaut und 1969 mit der DR-
Nummer 901-251 ausgemustert wurde.
Der Wagen gelangte anschlieBend auf
den Spielplatz eines Kindergartens, wo
ihn 1991 DEV-Mitglieder ausfindig
machten. Der Holzaufbau wird inzwi-
schen in einem séchsischen Stelima-
cherbetrieb restauriert. Der Fortgang der
Arbeiten hangt von der Finanzierung ab,
die durch weitere Spenden wesentlich
erleichtert wiirde. Steuerbeginstigte

Einzahlungen sind mit dem Vermerk
DEV-Wagen 13* auf das Konto
4223165500 der Samtgemeindekassen
Bruchhausen-Vilsen bei der Volksbank
Sulingen (BLZ 265 916 33) maglich.

DEV

B Zwischen Brihl und Achemn ist der
erste rund 9 km lange Abschnitt der
kiinftigen Neubaustrecke Karlsruhe-Ba-
sel in Betrieb genommen worden. Das
Gleis der Sidrichtung wird seit dem 7.
Méarz 1993, das der Nordrichtung seit
dem 28. Mérz 1993 befahren.

Allerdings tritt das neu gebaute und
auch mit neuer Oberleitung ausgeriistete
Teilstlick noch nicht als selbstandiger
Streckenabschnitt in Erscheinung; viel-
mehr wurde der Zugverkehr von den al-

NACHRICHTEN|

Bandspeichergerite
aus Blankenburg

Am 1. Marz 1993 wurden die er-

sten finf Bandspeichergerite
BSG 60 vom Forschungs- und
Entwicklungswerk der DR (FEW)
in Blankenburg (Harz) an die
Gleisbaufirma Wiebe ausgeliefert
(Bild). Diese Maschinen dienen

| zur  Aufnahme,
| Speicherung,
Durchférderung
und Austragung
verschiedenster
Schiittgliter, wie
| sie bei Oberbau-
ier-. arbeiten anfallen.
Mit einem Spei-
chervermégen von 60 m® und ei-
ner moglichen Austrageleistung
von 800 m¥h sind es die lei-
stungsfahigsten Maschinen die-
ser Art Uberhaupt. Sie kdnnen mit
allen anderen bei der DR und DB
eingesetzten = massenabgeben-
den Baumaschinen, z. B. den
Schiittgutwagen SGW 40 und der
Grabenrdumeinheit GRE, kombi-
niert werden.  Text und Foto: FEW

ICE-Briicke bei Stendal

Die Sache ist kurios: 12 Pfeiler ei-
ner neuen Eisenbahnbriicke stan-
den schon, als noch nicht einmal
der Grundstein gelegt worden
war. Hintergrund: Bei Hamerten
im Kreis Stendal (Sachsen-An-
halt) war bereits am 17. Januar
1871 eine 812 m lange Eisen-
bahnbriicke lber die Elbe einge-
weiht worden. Sie genligte aber

nur bis 1927 den Anforderungen.
20 m sidlich von ihr baute man
eine zweite Briicke. Ihre Vorgén-
gerin — 1871 als erste deutsche
Briicke aus FluBstahl erbaut -
wurde abgerissen, und im Elbvor-
land blieben nur jene zwdlf Pfeiler
stehen, die mit Granitquadern
verkleidet sind. 65 Jahre lang
trotzen sie den Unbilden der Wit-
terung. Griindliche Untersuchun-
gen ihrer Fundamente und Ge-
steinsproben aus den Brik-
kenkorpern gaben den Experten
die GewiBheit, sie fur die Hoch-
geschwindigkeitstrasse nutzen zu
kénnen. Im FluBbett der Elbe
missen drei neue Pfeiler gebaut
werden. Im April 1993 haben die
Arbeiten am Spannbetoniiberbau
flir die Vorlandbriicke auf den
Pfeilern aus GroBvaters Zeiten
begonnen (Bild). Die Stahimonta-
ge beginnt im Mai 1993. Am
Brickenneubau fir die erste
Hochgeschwindigkeitsstrecke

nach Berlin, (ber den ab 1997
der ICE fahren soll, sind viele Fir-
men aus Sachsen-Anhalt betei-
ligt. Text und Foto: F. Michel, Berlin

ten Gleisen auf die neuen Gleise verlegt,
um im Bereich der alten Strecke bauen
2u kénnen. Die Geschwindigkeit betragt
wie bisher hichstens 160 km/h, genutzt
wird erst einmal die vorhandene Siche-
rungstechnik. Zwischen Rastatt und Of-
fenburg soll die Neubaustrecke bis 1997
fertiggestellt werden. nr

W Ende Marz 1993 waren im Rbd-Be-
zirk Schwerin folgenden Dampflokomoti-
ven vorhanden: Bw Eberwalde: 50 3648,
Bw Angerminde: 50 3521, Bw Pase-
walk: 50 3527, Bahnhof Pasewalk: 50
3521, 50 3522, 52 8030, Bahnhof Jatz-
nick: 50 3635, 52 8035, 52 8187, Bahn-
hof Rébel (Meckl): 50 3638, Bw Witten-
berge: 50 3624, 50 3685, 50 3691, Bw
Wismar: 50 3538, 50 3545, 50 3570, 50
3642, 52 8102, 52 8133, Bw Stralsund:

03 0090, Kaserne Fiirstenberg: 41 1144,

411225,

Betriebsféhig sind jedoch nur die Loko-

motiven 50 3527 und 50 3545. AuBerlich

hergerichtet wurden 50 3570 und 50

3691. Beide Maschinen werden verkauft.
hb

B Das Bad Homburger Reiseunter-
nehmen Ameropa senkt die Kosten fiir
die Beftrderung von Kraftfahrzeugen in
Autoreiseziigen. So wird der Preis zwi-
schen Hamburg und Bozen in der
Hauptsaison um 205 Mark reduziert. Au-
toreisezlige fahren im Sommer 1993 elf
Stédte in Frankreich, Italien, Osterreich
und Ungarn an. MEB
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Verspatete
Geburtstagsfeier
bei der Berghahn

Ist von der OberweiBbacher
Bergbahn die Rede, nehmen vie-
le das Attribut , die ,steilste Seil-
zugbahn der Welt" zu sein, mit
viel Skepsis zur Kenntnis. Aber
unkorrekterweise wird vielfach
der Nachsatz ,auf der regelspuri-
ge Eisenbahnfahrzeuge verkeh-
ren kénnen“ unterschlagen. Bei-

de Feststellungen zusammen
sind richtig! Wahrend der fahr-
planmaBige Betrieb der Ober-
weiBbacher Bergbahn bereits am
1. Mérz 1923 in Gang kam, lieB
man sich mit der offiziellen Eroff-
nungsfeier Zeit und beging diese
erst am 15. Mérz 1923.
70 Jahre danach verschiebt man
das Geburtstagsfest gleich um
ganze acht Wochen und speku-
liert dabei auf den nahenden
Friihling im schénen Schwarzatal
mit viel Publikum. Dann aber wird
es am 15. Mai 1993 nach dem
Willen der Veranstalter neben
dem non-stop-Betrieb auf der
Steil- und Flachstrecke auch eine
Ausstellung historischer Sach-
zeugen dieser Bahn geben.
AuBerdem dampft ein Sonderzug
auf der Strecke Rottenbach-
Katzhitte.
Text und Foto: K. Biinger,
Doberlug-Kirchhain

Lokomotive 103 230 bei der DR

Seit 22. Februar 1993 ist die Lo-
komotive 103 230 im Bw Halle P
stationiert. Auf dieser Maschine
werden noch bis Mitte Mai 1993
Lokomotivflihrer aus dem Be-
reich der Rbd Halle ausgebildet.
Dieses Personal soll diese Ma-
schinen ab 23. Mai 1993 auf der
Relation Hannover-Magde-

burg-Wiesenburg-Berlin fahren.
Ausbildungsfahrten fanden u. a.
auf den Streckenabschnitten Hal-
le-Dessau und Halle-Wittenberg-
Zahna statt. Auf dem Bild: Nah-
verkehrszug mit der Lokomotive
103 230 und 142 005 am 7. Marz
1993 bei Einfahrt in den Bahnhof
Wolfen.Text und Foto: S. Klein, Wolfen

B Die Kreisstadt Waren hat den Wie-
deraufbau der ehemaligen Mecklenbur-
gischen Siidbahn in Richtung Neubran-
denburg gefordert. Neben einer umwelt-
freundlichen ErschlieBung der Mritzre-
gion soll die Bahn auch die Anbindung
Vorpommems an den neuen GroBflug-
hafen Parchim sicherstellen. Die Siid-
bahn war 1945 als Reparationsleistung
auf den Abschnitten Karow-Malchow
sowie Kargow-Neubrandenburg demon-
tiert worden. Bereits 1947 wurde das
Gleis bis Méllenhagen wieder aufgebaut.
Aus Materialmangel unterblieb der Wei-
terbau lber Penzlin nach Neubranden-
burg. Das Betonwerk Rethwisch garan-

22 B

tiert bis heute einen regen Giterverkehr
zwischen Waren und Méllenhagen. Der
ebenfalls 1947 wieder aufgenommene
Reiseverkehr wurde Anfang der 70er
Jahre durch den Kraftverkehr ibernom-
men. hb

B Ab Sommerfahrplan 1993 wird es
keine FemExpress (FD) Ziige fir den Ur-
laubsverkehr mehr geben, Statt dessen
werden IC- und InterRegioZiige zu den
wichtigen Ferienzielen verlangert. DB

B Die Smog-geplagte griechische
Hauptstadt Athen besinnt sich wieder
auf die in den 50er Jahren abgeschaffte
StraBenbahn. Sie soll in Zukunft als ein-
ziges Verkehrsmittel in der vom Autover-
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Bauschutt per Bahn

Von der AbriBfirma Frank Fischer
& Co sorgféltig nach Kermn- und
Scherenschrott, nach Aluminium,
Holz und bitumintsen Stoffen
sortiert, blieben von der Berliner
Seelenbinder-Halle am Bahnhof
Landsberger Allee 60.000 t
Schutt (brig. Die Stuttgarter Fir-
ma Schauffele schafft diesen
Berg mit eigenen 23-Wagen-Zi-
gen (je Selbstladewagen 40 m‘)
per Schiene in ausgekohlte Tage-
baulécher des Senftenberger
Reviers.

Ob dieses extrem umweltfreund-

liche Verfahren auch beim Abri3
des benachbarten Kiihlhauses
sowie flr den Aushub am Pots-
damer Platz, beim Tiergarten-
Tunnel und beim Regierungsvier-
tel Schule machen wird, ist offen.

MEB

Auf deutschen Schienen verkehrt
eine private Elekirolokomotive,
und zwar die von Siemens und
Krauss-Maffei gebaute 127 001.
In Bonn wurde sie am 4. Mérz
1993 auf den Namen Werner von
Siemens getauft (Bild).

Wurden bisher von den deut-
schen Bahnverwaltungen Pflich-
tenhefte herausgegeben und die
Firmen gezwungen, sich nach
amtlichen Vorgaben zu richten,
so ist das bei dieser Maschine
erstmals umgekehrt. Das Firmen-
konsortium bietet den deutschen
Bahnen fertig entwickelte und
komplett betriebsbereite Loko-
motiven an, die noch dazu pro-
blemlos veranderbar ist. Die 86 t

EuroSprinter: Die Lokomotive 127 001

schwere Maschine kann als
schneller Giiterzug, fiir Hochge-
schwindigkeitsfahrten oder fiir
den mittelschnellen Bereich mit
230 km/h geordert werden. Auf-
grund des modularen Aufbaus
sind Versionen fiir Gleich- und
Wechselstromnetze (3 kV = bis
25 kV/50 Hz) ebenso maoglich wie
Mehrsystemvarianten. Die Dreh-
gestelle lassen Spurweiten zwi-
schen 1435 und 1660 mm ohne
konstruktive Anderungen zu. Mit
6400 kW installierter Leistung, die
auch voll elektrisch abgebremst
werden kann, ist die 127 001 eine
ernstzunenhmende Alternative zu
anderen neuen Fahrzeugen.

Text und Foto: K. D. Holzborn, Neustadt

kehr befreiten Innenstadt geduldet wer-
den. Nach einem Plan von Kultusmini-
sterin Bakojanni sollen die antiken Mo-
numente der griechischen Metropole
durch FuBgéngerzonen zu einem ar-
chéaoclogischen Park vereint werden. Der
Autoverkehr soll auf mehreren Kilome-
tern unter die Erde verbannt werden.

ms

B Fiir den Bau des zweiten Gleises
zwischen Probstzella und Saalfeld sowie
fur die Elektrifizierung des 92 km langen
Abschnittes von Probstzella bis Cam-
burg investiert die DR bis 1995 eine Milli-
arde Mark. Im gleichen Zeitraum inve-
stiert die DB in den 40 km langen An-
schluBabschnitt Probstzella-Lichtenfels
310 Millionen Mark. Die Deutschen Bah-

nen erwarten davon eine Fahrzeitverkir-
zung zwischen Leipzig und Nimberg
von einer halben Stunde. MEB

B Die Deutschen Bahnen griindeten
am 1. Mérz mit der zur Otto-Gruppe (Ot-
to-Versand) gehérenden ECE-Projektm-
anagement GmbH die BME-Bahnhof-
Management- und Entwicklungsgesell-
schaft mit Sitz in Frankfurt (M); das Ge-
sellschaftskapital betrigt eine Million
Mark.

Die Deutschen Bahnen wollen so ihre
groBen Personenbahnhife besucher-
freundlich aufwerten und fiir private In-
vestoren interessant machen. Als erste
Projekte sind die Hauptbahnhéfe Leipzig
und Kéin vorgesehen. DB



DREHSCHEIBE

Aufbereiteter Schotter aus Trebbin

Am 26. Februar
1993 nahm in
Trebbin, etwa 40
km sudlich von |[
Berlin, die lei- §
stungsfahigtste
Schotterwieder-
aufbereitungsan-  f8
lage in den neuen EH
Bundeslandern

ihren Betrieb auf. Initiatoren sind
die Firmen Agroline GmbH und
die Firma Contamex aus Bremen.
Auf dem Gelande des friiheren
Duingemittelbetriebes kénnen
taglich 300 t Bahnschotteraus-
hub und 200 t gebrauchter

Schotter wieder-
aufbereitet  wer-
4 den. Bei der DR
fallen durch die
umfangreiche
Gleissanierung
| groBe  Mengen
Altschotter  an,
der entsorgt und
wiederaufbereitet
werden muB. Die
groBvolumige La-
gerhalle faBt
30 000 t wasser-
gefahrende Stoffe. 1000 m Gleis-
anlage sichern die Aufnahme von
Ganzziigen. An fiinf Tagen pro
Woche wird die Anlage zwei-
schichtig genutzt. Rund 20 Ar-
beitskréfte sind beschaftigt.
Text und Foto: F. Hafner, Berlin

Eisenbahndenkmal
in Oybin

B Die DB hat im Hamburger Haupt-
bahnhof wie zuvor in Frankfurt, Stutt-
gart und Miinchen ein Mietwagenzen-
trum erdffnet. Die Mietwagen von Eu-
ropcar, AVIS, Hertz und Sixt kdnnen
bereits vor Antritt der Reise lber das
elektronischeBuchungssystem der
Bahn bestellt werden. Weitere Mietwa-
genzentren fir Berlin Zoo, Hannover,
Leipzig, Magdeburg, Dresden und Kas-
sel  Wilhelmshthe sind  geplant.
DB

B Die als sehr zuverldssig geltenden
russischen Soldaten aus der ehemali-
gen DDR sollen zur verstarkten Bewa-

Auf einem neu verlegten Gleis im
Endbahnhof Oybin der Zittauer
Schmalspurbahn werden kiinftig
geschichtstrachtige Fahrzeuge in
Form eines Freiluftmuseums pra-
sentiert. Einen vielversprechen-
den Anfang bilden ein zweiachsi-
ger Gepackwagen mit Endbiih-
nen aus dem Jahre 1889 sowie
ein in Mittelherwigsdorf vorgefun-
dener Giiterwagenkasten mit
Schiebetiiren. Die aus der An-
fangszeit der séchsischen
Schmalspurbahnen stammenden
Fahrzeuge werden von Zittauer
Eisenbahnfreunden restauriert.
Text und Foto: R. Scheffler, Oschatz

chung des Giiterverkehrs auf der Trans-
sibirischen Eisenbahn herangezogen
werden. Sténdig sind hier zerstdrte
Bahnanlagen und Uberfalle auf Ziige
durch Banden zu beklagen. Die transsi-
birische Route bietet, Sicherheit und
Zuverlassigkeit vorausgesetzt, eine
dem Schiffsweg in bezug auf Zeit und
Preis deutlich (iberlegene Transport-Al-
ternative nach Japan und dem Fernen
Osten. Dennoch wollen die Russischen
Eisenbahnen vorldufig noch nicht dem
Internationalen Eisenbahn-Verband
(UIC) beitreten. 11d

SOFTWARE
)

Auf Gber 200 Seiten die aktuelle iibersicht
iiber die wichtigsten PC-Programme!
Jetzt hestellen!

Fir mur 10,= DM — ols Schein oder Verrechnungsscheck —
(Heftpreis 7,50 DM + 2,50 DM Versandk.)
erhaten Sie einen neven Spezial-Software-Katalog.
Fordern Sie schnell Ihr Exemplar ab! Wir liefern umgehend!

COUPON
Erhélflich im Zeitschriftenhandel, Buch-

oder Bahnhofsbuchhandel
oder senden Sie Ihre Bestellung an

MEDIEN i SERVICE

Postfach 11006, O-1100 Berlin

Hiermit bestelle ich

T
_ Ex. Der gr. Sofiware-Katalog
Bestell-Nr. 02000 |

[ Geldschein(e)
[ Verrechnungsscheck ‘
liegt bei.

Name ‘
Stralle
PLZ/Ort
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Héndleranzeigen sind mit ,H" gekennzeichnet

Biete

TT-Zeuke/BTTB u. anderes zum Thema
Bahn zu verkaufen, Liste gegen Frelum-
schlag. Pilz, Nr. 37, 0-5301 Kleinobringen

Alte Dampf-Eisenbahnen 1920 -
1959, Video, Gratis-Prospekt von:
Fleischmann-Film, 8300 Landshut, Alt-
stadt 90, ME

Verkaufe Marklin-Artikel, Liste gegen
DM 1,- von Emst Tillmann, Ackerstr. 4, W-
4154 Tonisvorst

HO/HOm-Sammiung, DDR 1960 - 89 (35
Loks, div. Wagen), teilw. unben., nur zus.,
ME 1969-89, Preis VS. Erben,H.-Budde-
Str. 42, 0-7022 Leipzig

TT: 12 Loks, 1 LVT, 39 Pers.-Wagen, 90
Giterwagen, Schienen u. Zubehor, Ver-
kauf gesamt (DM 2500,-) oder einzeln, Li-
ste gegen DM 1,50,- in Briefmarken. Bay-
er, Steinweg 4A, 0-6100 Meiningen

Neu: ,Die Wahrheit (ber DruckguB"
jetzt in Koll's Preiskatalog 1993 Marklin
00/HO. Jetzt im Handel oder vom Verlag
Koll, D-6380 Bad Homburg, Brandenbur-
ger Str. 36. Tel. 06172/302456 H

Biete dlteres HO-Mat.
BR 50, V 100 E44, E 46, GW, PW u.v.a.,
Espewe Modelle, Kataloge, Das Signal,
TT-Praxis, me, auch im Tausch gegen HO
BR23, BR42, Robor Kofferaufbau, Rosen-
kranz, RoBweiner Str. 48, 0-7300 Dbbeln,
Tel. 03431/41855

HO-Preiserfiguren ginstig zu verkaufen,
Angebote: Nr. 25000 Radrennfahrer, Liste
gegen Freiumschlag. B. Geier, Schlegels-
berg 3, 8941 Erkheim

Verkaufe EK-Hefte Jahrgange 1989-
1992, Preis pro Jahrgang 50,-. Uwe
Deimel, Frauenkopfstr. 11, 7000 Stuttgart,
Tel. 0711/428652

Biete kompl. Piko-Samml. Loks, Hanger,
Autos und Kataloge, Liste anfordern. A.
Heimann, Weststr. 30, 0-8514 Pulsnitz

Liliput 10504 BROS DRG, Vitrinenmodell,
DM 480,- + Porto. Janowski, Tietjenstr.
28, W-1000 Berlin 49

Kaufe und verkaufe originale Lok-Nr.-
Schilder ohne EDV zu Liebhaberpreisen.
Horst Flader, Goethestr. 66, O-1160 Berlin

Piko N, 23 Weichen, 20 m Gleis, 18 Loks,
5 Trafos, 60 Giterwagen, 18 Personenwa-
gen, 21 D-Zugwagen, Signale, 5 Trafos,
Ersatzteile, DM 400,-. Ingo Behne, Kirch-
str. 10 A, O-3300 Schénebeck

Verkaufe Rokal TT-Modelleisenbahn
sowie Zeuke-BTTB, mit vielen Rarita-
ten. Liste geg. DM 2,- Rickporto von:
Bernhard Schwinn, Holsteinische Str.
26, 1000 Berlin 31, 030/877568

Werkzeuge, Maschinen, Kieinstprofile, Metall und

Holz, Bleche, Sperr- und Balsaholz, Muttem und

Schrauben M 1 - M 6, Ritzel, Stimrader u. Schnek-

ken, fir Modelibaver und Mocelibahnzubehdr,

Katalog (ca. 235 Seiten) anfordern mit OM 10,-
in Brigfmarken

Haible KG - Postfach 1607 - 7910 Neu-Ulm

Fabrikn, Liliput-Artikel, Liste kostenl. Jo-
seph Buchner, Jakob-Sturm-Weg 11,
8000 Miinchen 50

Leider zu wenig Zeit fiir ein schones
Hobby! Méchte desh. m. TT-Anlage (an-
gef.) m. v. Zub. an Liebhaber verk. U. Ko-
ischwitz, Krahenstieg 6, 0-3034 Magde-
burg

Kataloge HO u. N, versch. Jahrgénge. Li-
ste gegen Freiumschlag. Kehl, Seumestr.
22, 0-1035 Berlin

G ENSCHLL o BARE
AH ERBEIC AM

FUR plEN

AUSGABE HEF

HO, TT, Mat., Eb.-Lit. u. Brfm. su. alt. HO,
HOc, ehem. DDR u. Gl. Stopfm. S. Schu-
macher, Neumarkt 4, 0-9307 Geyer

TT-Anlage auf Platte 3,00x1.34 m mon-
tiert, ca 45 m Gleis davon 8 m QOltg. 36
Loks, 120 Reise- und Giiterzugwagen, 2
Stromkreise, Bebauung und Bepflan-
zung, Gesamtwert 8800,-, fir DM 5000.-,
Tal. 030/4893750

Jubildumsset 30 J. Berl. TT, Herr OO-W.
ir HOm; Piko-N V 180, alles n. Gebot. L.
Emmrich, Krokerstr. 28, 0-7022 Leipzig.
Tzl. 0341/5644910

HO-Zug 2L0, neu! Fim.-Lok 50622, 3 St.
Scharmow-Reiseblro-, 1 St. Spwg. (Trix-
I, kompl. zu DM 350,-. Dieter Unger, J.-
Hackl-R. 42, 8011 Grasbrunn 1

KAUFE JEDE MODELLBAHN

MODELLAUTOS
v o T
ALTES SPIELZEUG
Sonderangebote aus G'oﬂ’\a'\delsauﬂﬂw'g
TT Rokal T3 nur 169~
BR211 nur 48-
BR 92 nur 45
BRE 250 nur 89—
Beiwagen f, Schienenbus nur 17~
Weichenpaar el. nur 18-
Boganwmc henpaar &l nur 17—
DKW e nur 13-
2 Tfakloren fincl. Versand) 28,95
4 Wagenbausatze (Ischechisch) 38,95
7 versch. neuwertige Wagen 35~
HO BR 01 Speiche 0. Boxpo nur 78,95
BR 28 nur 8985
V110 nur 4595
E 244 nur 39,95
ES 499 nur 3585
Russ, BO” +2 Wg (Set) nur 109,95
FZ 2 Trafo Fahr & Licht 49,95
b varsch, russische LKW 99,95
5 versch. Stettnisch NaBschieber 55~
I Werbewagen Black & White
Remy Martin
Grand Marmier je 50~

Bactal

. Angebote, Anfragen, Angebotslisten an

HO u. TT Modelleisenbahn Literatur so-
wie (iber Berliner S-Bahn. Liste anfordern.
Chiffre MEDS/712917

Lima BR V 36, schwarz, Getriebednde-
rung, Federpuffer, 150,-; Rocoline EKW,
15 m Bettung, 45,-. 0551/7700857

Biete ca. 230 Stck. Hefte ME von 1961
bis heute fir Stlick 1,- DM. Tausch gegen
TT-Lokomotive mogl. Beckmann, Weich-
selstr. 7a, 0-1035 Berlin

Spur 0: Federpuffer, Radreifen, Zubehdor,
Klginbohrer, Trennscheiben etc., Liste ge-
gen Freiumschlag: Steil, Schmiedegasse
15, W-3501 Schauenburg

Aus Vitrinensammiung: Marklin-HAMO-
2 LTR u. andere Fabrikate, Kataloge, Liste
gegen 1 DM Porto. H.-E. Wachsmuth, Au-
gust-Rosterg-Str. 25, W-6404 Neuhof,
Tel. 06655/3111

TT-Beschriftungen in DB, selbstklebend.
Johan Stockenreiter, Larchenweg 13, W-
B200 Rosenheim. Tel. 08031/69145

MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30, ab 14 h

Fleischmann FMZ-Control 4 + Trafo
(6810) + 2 Handregler (6820), fiir 300,-.
Tel. 089/6016859

Liliput HOe fabrikneu, Liste gegen 2.- in
Eriefm. Beckmann, Kneippweg 5, 3000
Hannover 91

Neue Dampf-Feld- und StraBenbahn-

Videos von: Schienen-Video, Postf. 2651,
4840 Rheda-Wiedenbriick H

LUSS

_MAl 1993

Uniformrock ,Lademeister der KPEV,
DM 200.-, sowie Fabrikschild ,\Waggonfa-
brik Wismar, 1925%, DM 55,-. H. Buch,
Bleicheweg 43, 3380 Goslar. Tel
05321/26329

Achtung, LGB-Freunde, verkaufe aus
NachlaB LGB-Anlage (Grofibahn), m. zahl-
reichem Zubehdr. Tel. 09956/806 od. 510

Original Bahnhofsschild, Monchenglad-
bach HBF Z, 6x0,3 m, DM 50,-. Tel.
02436/1313

Beﬂiner@-ﬂahnen + Zubehdr

ant [«=] Harro Hilissendorf
+* ganzjahrig voll sortiert
* Reparaturen in eigener Werkstatt
* Ersatzteildienst
* standig samtliche Auhagen-Bausétze
auf Lager

"ﬂie;f'3

* Schneliversand

5630 Remscheid-Lennep, Alter Markt 13
Tel. 02191/64068, Telefax 02191/663836

Altes Spielzeug, Eisenbahnen, An-Ver-
kauf seit 1980. Hebeling, 1 Berlin 62, Ho-
henfriedbergstr, 5, Mo.-Fr. 17-18.30 Uhr
Sa. 10-13 Uhr, 030/7842346

Miniclub 8770, Kénig-Ludwig-Zug +
Lok zu verkaufen, DM 750,-. Tel.
0202/594854, G. Morschel, Tunnelstr. 2,
5600 Wuppertal 2

Eisenbahn-Jahrbiicher, von B8/73/
75/77/82/83, n. gegen Gebot!! Schaaf-
berg, Plattenberg 57, W-2810 Verden

GroB-Berliner Spielzeugmarkt,
fiur altes Spielzeug, Eisenbahnen, Autos,
Figuren und Puppen. Keine MNeuware.
Sonntag, 6. Juni 93 v. 10-16 Uhr in der
KongreBhalle (Restaurant), Berlin-Tiergar-
ten, zwischen Brandenburger Tor und
Siegessédule. Info: R. Hebeling, Tel.
030/7842346, 17-19 Uhr H

Ca. B0 Hefte Modelleisenbahner,
hauptsachl. 1983 - 89, billig abzugeben,
Schriftl. an: V. Siegmund, Unter dem Gru-
neberg 2, 0-6840 PbBineck

Miérklin Lok E66/12920 + 4 Waggons, Bj.
zw. 1930 u. 1950, alten Blechpanzer,
Holzburg, Soldaten v. Lineol und Elastolin.
Tel. 07335/2041

LM-Lima Spur HO
LM 1080 Triebwagen 628 DB neue Farbe 119,00
LM 1626 Diesellok V' 80 DB rot 95,00

LM 8118 E-Lok 103 Lufthansa 159,00
LM 8235 Diesellok \ 36 rot

mit Dachkanzel 89.00
LM 8289 E-Lok E 03004

mit einer Lifterreihe 159,00

DER SPEZIALIST
FUR MODELLBAHN
UND MODELLBAU

Preisliste 1993 gegen 5~ DM in Briefmarken.
Inh. Laag u. Co. oHG - Schiitzenstr. 90 - 5600 Wuppertal 2 . Tel. 0202/500007 - Fax 0202/509490

LM 2939 Kohlentransportwagen 19.00
LM 2839-5 Kohlgntranspartwagen

5 Stiick 80,00
Rl-Rivarossi

RI 1374 Dampflok BR 96022 DB 499.00
R1 1375 Dampflok BR 96 K.B.St.B, 499,00
Rl 1376 Damptiok BR 96 blau 499,00
RI 5301 Damptlok S 3/6 blau 517,50

SCHAFER

4P GROSSBAHN-CENTER
IHR SPEZIALGESCHAFT FUR ALLE

LGB
POLA - NOCH - SALOTA - MAGNUS - PREISER ARTIKEL

FERDINANDSTRASSE 30 - 6380 BAD HOMBURG V.D.H.
TELEFON 06172/21373 - FAX 06172/690521

PREISLISTEN GEGEN DM 3,50 IN BRIEFMARKEN

24 &&=
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2000 Oststeinbek - Im Hegen 4 - Tel.: 040/712 00 64
hinter Wertkauf - bei den Elsenbchnwagen - Eigene Parkplatze
Autobahnabfahrt Homburg-Ojendorf

Mo - Fr. von 8.00-18.00

e
o
=3
=
o
P
1
=l
<
D.
g
J

YgeeeEEEEEEEansnnn?

Biete

Pilz-Gleis, m. 50-75% v. NP, Spreewaldb.
Ausg. 92, 18,-, v. 3158 DRKB, 18,-, Piko 38
234, 100,-, Gutzold 75 539, 90,-. J. Die-
trich, Schulstr. 21, 0-8713 Neusalza-
Spremberg

Sammlungsauflésung! DS, DV, Kurs-
biicher, Buchfpl., Monatshefte, Literatur,
Biicher, Poster, Kalender, Uniformteile,
Zuglaufschilder. Liste gegen DM 1,50 von:
Wolfgang Ewich, Gebersdorfer Str. 105,
W-8500 Nirnberg 60

Verk. ,Der Modelleisenbahner”, von
1956-1988, gebunden, nur komplett an
Selbstabholer fur 500,-. Tel. Chemnitz
428985

N.E.U.H.E.LT.!!!
TT-TRAKTOR

2 Stiick DM 29,95 (inkl. Versand)
Metallmodell, exclusiv bei:
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30, ab 14*h
ANKAUF + VERKAUF

Handleranfragen erwinscht!

Verkaufe Landerbahn HO, Liste gegen
Freiumschlag. Schieferdecker, Kyawstr.
11, O-8646 Dresden

Verk. Spur S 14 Loks 45 Wagen Schie-
nen, Signale, Trafo + Zubehor. J. Kilian,
Dorfstr. 75, 0-1431 Grieben

Verk. Transpress StraBenbahnarchiv 3
und 6. G. Heller, Wesselinger Str. 3, O-
4220 Leuna. Tel. 03461/211962

Biete Piko HO BR 41 Reko u. BR 52
Kond., je 50,-, u. BR 110, rot, 15,-, suche
fir HO Drehscheibe. H. Stelle, E.-Drong-
Str. 24, 0-3504 Tangermiinde

Arnhold BR 103 Stromabnehmer def.,
DM 45,-; 2 ICI Reisezugwagen, je DM 45,-;
1 Minitrix Rungenwagen, DM 15,-; Roco
Bahnpostwagen, DM 15,-; 1 EDK, DM 25,-;
2 Flachwagen, je DM 10,-; 1 Roco DKW,
DM 25,-. . Peschl, Michael-Kazmierczak-
str, 7, 0-7022 Leipzig. Tel. 5644426

(Klaus Graeber

Arrenbergerstr.6- D-5600 Wuppertal 1
Telefon (0202) 3030 25-27
Telefax (0202) 311427
Von der IHK Wuppertal/ Solingen /
Remscheid offentl. best. u. vereid.
Sachverstdndiger fir gebrauchtes
Spielzeug (Blechspielzeug aller Art,
Automodelle, Dampfmaschinen,
\_ Eisenbahnen, Militaria) )

Modellautos von Permot, Mini-Car, so-
wie Modellbahnzubehor Hobbex und div.
andere zu beziehen bei: Modeliautos Rolf
Haberkorn, Feldmarkstr. 3, W-4904 En-
ger, Tel. 05224/1674, Preislisten gegen
DM 3,00 in Briefmarken H

Karbidhandlampe DR vor 1945, Loch-
zange DRP, 50 versch. Fahrkarten DB
1969. Tel. 040/7688465, nach 19 Uhr

Verkaufe Fleischm. HO BR 212, rot, Art.
4230, 70,- DM u. Sachs m. Doppelstock
S-Bahn, blau, 30,-. Michael Hanisch, Hil-
debrandstr. 35, 3200 Hildesheim, Tel.
05121/510690

Verkaufe Farbfotos DR/DB, 10x15, Li-
sten geg. Rickporto (2,- DM) oder Riick-
umschlag, anfordern bei: L. Triebler, Spin-
delstr. 5a, O-1590 Potsdam

Verkaufe Modelleisenbahner
von 1974-1991, auBer Hefte 12/74, 6/75,
1/76, 8/80, 7, 8, 12/82, 6/83, 6/88, nur
komplette Abgabe, Preis 115- DM. W.
Palmer, Pestalozzistr, 43, 0-8360 Sebnitz

Jahre Ihre Zugbegleiter
Fachhandel und Versand der Fa: Dorst
8300 Landshut - Neustadt 452 - inh. Erspenmiiier

Jahre 1-a-Service
Volldampf voraus

BTTB BR 92 DR,

60,-, BR 81 DR, 60,-, Formhauptsignale,
2fligl., 2 Stck., a 21,-, 1fligl., 2 Stck. a
20,-, Pilz TT 2 Paar Weichen 15°, m, A, &
35,-, Pilz-Prellbockgleis, 4 Stck., a 5,-,
alles neu und original verpackt, wegen
Fehlkaufs, Loks ungelaufen. M. Graf,
bei Missel, Fontanestr. 83, 0-1422
Hennigsdorf

Biete Eisenbahnliteratur, Liste m. Frei-
umschlag anfordern, biete Roco BR 110,
Kat. nr. 43423, M. Lemuth, Neumarktstr.
6, 0-6101 Metzels

S LHOLL ™

MﬂDELLEIBENBANEN
CLICHYSTRASSE 8 » W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (07321) 4 16 44/216 47

AUSLAUFMODELLE - ANGEBOTE
TRIX-Int. 2-Ltr.-Syst. E 05 der OR, grau DM 169.-
RIVAROSSI 0339 Henschel-Wegmann-Zug™ DM 629 -
RIVAROSS| 1363 BR 186 der DI M 399 -
RIVAROSSI 1374 BR 96 der DRG 49,

Rowa 1422 BR 151 o/b, DB, Aliradantrieb
Sonderangebat TRIX-Int. {2-Ltr Syst.) Giter- und Personenwagen
Liste nur pg. Rickpario!!!

Rollendes TT-Material zu verk., 200 Wa-
gen gemischt, 35 Loks, sowie Anlagen +
Platten und viel Zubehor, alles zus. DM
3800,-, 20 Loks 9 mm, D, Di. El. sowie
Wag., habe auch Piko HO Loks + Wagen,
gesamte Abnahme von Vorteil. Tel.
06441/76419

Modellbahn Spur 0 (Dreischienensy-
stem), 1 Lok, 2 Wagen, Gleise, Weichen,
Trafo + div. Zubehér, Bj. ca. 1955, VB
800,- DM, Lukas, 030/9493564

Modellbahn-Shop KOSTER

BergstraBe 5 - D-6419 Nisttal/Gotthards

=

Telefon 066 84/1371 - Fax 066 84/5 96

lhr Fachgeschdaft Nahe Tharingen

Wir fGhren:
Mdrklin, Roco, Fleischmann, LGB, HAG, Faller, Vollmer,
Pola, Preiser, Wiking, Busch, Trix, Kibri, Heki u.v.m.

MODELLBAHN "l"

RITZER

lBucher Str.109 . 8500 Niirnberg 90 - Tel. 0911 / 346507

Achtung, TT-Dampflok-Fans, Umbau fiir
vorbildliches Qualmen im Stand u. aller
Fahrstufen, fir 01, 23/35, 56er, 50.40, 86,
81, 92 u. Kleinserienmodelle, Ausf. Info.
gg. Freiumschlag. K. Schmidt, Lenzener-
str. 21¢, 0-2900 Wittenberge

Suche

Fleischmann Spur 0 auch defekt. H.
Heck, Habichtweg 10, W-5828 Ennepetal
Suche é&ltere DDR-Modellautos, z.B.
Trabant 500/601 Modelle (alle GroBen) +
Pappbastelbdgen. W. Meinecke,Habiger-
stieg 17, W-2100 Hamburg 90

HAMO Miirklin fiir 2 L Gleichst

Siku-Modellautos, V-Serie, 1000er Se-
rie, Tausch geg. Eisenbahn mdglich. Nie-
derer, Emser Str. 16, 7000 Stuttgart 50

Bei allen Anfragen

beziehen

Sie sich

yorrd Modell
=Eisen

Wir haben tir Sie noch ein Riesen-Angebot vorrittig
Angebotsiiste geg. Freiumschiag 0. 1,- DM in Briefm.
OVERMANN MODELLBAHN
Gneisenaustrabe 102 - 4100 Duisburg 1
Telefon 02037359090, dienstags ab 13 Uhr geschiossen

Liebhaber sucht in HO Wartburg 311-,
H3A- und 54000-Modelle. Auch defekt
und Einzelteile. Des weiteren Prospekte,
Biicher, Zeichnungen, ab Postkarten-
grofBe Fotos und Bilder, Bedienung- und
Reperaturanleitungen, auch Kopien von
H3A, 54000, G5 und HE, HEB. AuBerdem
noch HOe-Material, welches in den 50iger
J. auf sachs. Strecken verkehrte, auch
Héndlerangeb. B. Weil}, Neuwiesenweg 1,
7181 Satteldorf, Tel. 07951/44061

Su. orig. 99er Lokschild d. Harzbahnen,
alt oder EDV im Tausch geg. div. Eisen-
bahnutensilien. Klaus Lier, Zum Dillsgra-
ben 3, 3205 Bockenem

Schicht/Prefo-Wg. zu vern. Preis, CSD 1.
Ki., PKP 1. KI, St. Expr. 2. K. u.
EMB/Gitz. OBB BR 86, G. Késtel, Wie-
senstr, 5, W-6955 Aglasterhausen

Suche Fotos, Literatur u. Infos Uber Pan-
zerzlige u. die ORG im lll. Reich. Erik Hes-
se, Emscherbruch 11, 4350 Recklinghau-
sen. Tel. 02361/372819

Kaufe und verkaufe originale Lok-Nr.-
Schilder ohne EDV zu Liebhaberpreisen.
Horst Flader, Goethestr. 66, O-1160 Berlin

Haus degﬁ]ﬁm i&\gﬂlﬂ(ngﬂmutiven

eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - GroBstation mit Schauanlage
Amerikanische Modelle HO+ N
Preise auf gezieite Anfragen und Rickporto
Schneliversand mit UPS
Modellbahnhaus Rocktéschel
W-8391 Ruderting/Fischhaus
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Suche akt. Signalbuch (DB) und Fahr-
dienstvorschr. (DB), nur Orig.-Angeb. an:
S. Wegener, Pf. 321-32, 1113Berlin

H.Krimmling -
Liebe TT-Freunde!

Zeuke TT-Sortiment zur 1000 Jahrfeier Potsdam

EX TT-Bahnen 2

am U-Bahnhof SeestraBBe
BERLINER TT-MODELLBAHN-VERSAND

1000 Berlin 65 -

Auch im Mai kénnen wir Ihnen erneut zahireiche TT-Neuheiten prdsentieren. Besonders gell
sind die beiden neuen Geschenksortimente, diesmal ist die 1000-Jahrieier-Potsdam der .ﬁnlaﬂn%re
Modelle in begeisternder Superausfihrung. Wir freuen uns Uber das groBe Interesse an unserer TT-
Bahn, der Bahn in der idealen GroBe und dem idealen Mafstab.
beachten Sie unser Info-Paket und die angebotenen Muster. Neben den EK-Eisenbahnfilmen
fishren wir nun auch die Berliner CFT-Video-Filme.

Seestr.42 - & 0 30/4 54 20 99

em informieren wir Sie, bitte

01339 Personenzug mit BR 92 und 2 Per
13138 und 13141 mil Superaustihrung in sehr
dekorativer Holzkassette und mit Gleis montiert
auf einem Holzsockel 250,
01322  Personenzug mit Lok BR 56 KPEV in newer Farbe

und Ausfifrung, 3 Personenwagen: 13116,
13138, 13452 und 3x gerades Gleis, in senr
dekorativer Geschenkpackung 2
Alle Modelle in beiden Sortimenten werden in Superaus-
runn.ng geliefert, auch Sie werden begeistert sein. Die
BR 92 ist gine

Sofort ligterbare Neuheiten:
92400  Elektrolok E 70 grin Linderbahn 195,
2121 Dampfiokomotive BR 01 DR 215,-
2122 Dampfiokemotive BR 01 DB 215,
92280  Beckmann Dampispeicheriok 320-
-DAS MODELL DES JAHRES-
2813 Berfin 2000 Triebwagen gelb 48,-
44 Elektrolok 194 DB grin NEU 155~
2412 Elekirolok 1020 OBB rot NEU 155,
14424 Kesselwagen ESSO NEU 18,90
14425  Kesselwagen SHELL NEU 18.90
14426  Kesselwagen ARAL N! 18,90
14361  Kuhlwagen ZIPFER BIER 2390
14362  Kihiwagen WIESELSUHEEH NEU 23.90
01570 TT Sprudelwagenset 15
8332 Never Zeuke Weichenantrieb 18,90
8333 Adapter zu 8332 fiir TT Weichen 220
8334 Adapter zu 8332 lir HO Weichen 2.20
22243 Ersatrteil: Oberteiliok 118 DR 26.-
TT-Neuheiten sofort oder in Kiirze leferbar:
02332  Elektrolok BR 155 DR 159.-
02550  Dieseliok BR 228 DR 142
Beide Lokemotiven dberarbeite! ynd mit neuem Antried
pmt Kiginigkamotive DR KO | schwarz 225~
16858  PILZTT 2 Innenbogenweichen links 26.50
16868  Pilz TT 2 Innenbogenweichen rechis 26,50
8840 Neus Teuke TT Kupplung kurz
malTTra  Diesellok 218 DB rot 198.-
maTTra  Diesehiok 218 DB neurot 188,-

l’fig« TT-Modelle
DB blau 44
komplett tedruckt, mit Symnha Kupplung
NEU 5764 Bausatz Kreuzung 12 220 mm 17,50
NEU 5767 Doppelte Kreuzungsweiche 12 44
5760 12" Weiche rechts komplett 1930
5761 12" Weiche links komplett 19,30
5762 Bausatz 12' Weiche rechis 15
5763 Bausatz 12" Weiche links 15,-
5707 Flexgleis komplett 70 cm 440
Video Filme VNS HIFI STERED
NEU 15:  Volidamp! bei der DR, ain Film dber das
Plandamptjahr 1992, ca. 60 Minuten 49 -

NEU 19:  Plandampl in Vorpommern, 1. Plandampf im
Narden Deutschiands, ca. 60 Minuten 38

Beckmann TT:
Elekirolok BR 243 DR rot
Nur noch wenige Modelle ligferbar

oTTa'S IT.

Otto Bastelmappe I

Berliner Stadiverkehr. Acht mehrfarbige Ausschneide-
bogen, u.a. S-Bahn ET/ES 165, U-Bahn, StraBenbahn,

Bus, Arkaden 19,80

315-

Baste!rna\)_‘pe l:
S-Bahn ET 480/481 U-Bahn Triebwagen 1924-26

Die neue Zeuke TT E L
unserer Firma

Krilger TT Flexgless-Muster 30 cm 1
Neue Zeuke xunplun“n Musterpaar 1
Merkur TT Gleisbettung Musterstiick 1
Diese Muster und die Liste kbnnen Sie mit einem
Freiumschlag und Brigfmarken anfordern.

18,80
mit den Ver

g8Ey

Das Berliner-TT-Infopaket, die Information fir TT-Freunde
und alle die s werden wollen: Inhalt: Der TT-Katalog, alle
akiuelien Prospekte und Preislisten DM 6.- inci. Porto

Wir fihren gin L mit I

und Versandabteiiung. So kemmen She 2u uns; U- Bann Linie
6, Bus 105, 120 und 126. Ferner S-Bahn Bomnholmer Sir. +

Bus 126, U-Bahn Pankow + Bus 126. Verlangerta Autobahn

100 direkt vor die Tor.
i 25



0-1035 Berlin, Modellbohncenter
Hosse, Glatzerstr, 1

0-1058 Berlin, Modeﬂwenbuhnon
Giinter Peter,

0-1100 Berlin, Hodeﬂeuenbdmn
Pankow, Berhner Sir, 48,

0-1054 Berlin, Flnug:nder
Hamburger, W.-Pieck-Sir. 98,

0-1055 Berlin, Detlef Appel,
Hans Otig-5ir., 7 i

©0-1055 Berlin, Modellbahn-
Haberditz], Greifswalder Str. 2

0-1120 Berlin, Fo. Fritks,
Berliner Allee 98

0-1157 Berlin, Modellbahnbox
Karlshorst, Herman-Dunker-Str. 104

0-1170 Iel'lln Waggon-Treff,
Rosensir, 3 e

0-1230 Beeskow, Spielwaren
Pefer Jischke, Th.-Fontone-Str, 4/8
0-1280 Bernav,

J. Bostedt & Dr. Fisd'ter Breite Sir. 13
0-1501 Eiche, Phillips
Modellbahnhof, .89
0-1950 N‘uruppm, Werner
Baumgartel, Siechensfr. 17

0-2130 Pr!nlluu, Brigitie Simon,
Stettiner Sir.

D-?menﬁm“ Jon
Schildhauer, Steinbecker Sir. 27

0-2400 Wismar, Modellbohn Bérse,

Karl-Liebknecht-Str, 52

gﬂgem Rostock, Elekiro-Schulz

0-2750 Schwerin, Thomas Glising,
Mecklenburgstr. 5

0-2850 Parchim, Borrmann’s
Modelleisenbahn-Treff, Blutstr. 3

0-3080 ;
Olvenstedter Str. 13

©0-3500 Stendal, Fo. Liebisch,
Breife Sir. 25

0-3530 Iimmibor? 1, Stetmann's
Modellbahn

0-4014 Hone Fa. Hoffmann,

Shuﬁeder
Mersebu Str IT Shop,

Mmmodﬂnlmg,
D. Steinbrink, Stieg 16
0-4850 WeiBenfels, Modellba

Die niichste Ausgabe
erscheint am 2. Juni!
Den MODELLEISENBANNER
erhalten Sie im Bahnhofs-
buchhandel vnd im avs-
ewdhlten Zeitschrifien-
andel sowie bei diesen
Modellbahnfachgeschiiften,
die vieles rund um das
Hobby Modelleisenbahn
bieten

0-8312 Heidenau/Sachsen,
ique Wera, Stelzner,

Emnst- rrslu.r -Str. 4

0-8360 itz

s.hrmmudﬂmmk

Bu
5 Nauldrcl!, Fa. Kaufer,

pisir. 44
0-8600 luu‘lun, Elekiro-Quelle,
Neusalzaer Str. 1 .
0-8700 Lobau, Spi land, Inh.
Marlies Reu3, ulh'gst';im'g
0-8800 Zittau, Haltlepunkt
A. Jahne und M. Teichgraber,
Johannissir. 8

0-9102 Limbach-Oberfrohna,
Mocldlmhdoden Susanne Sabsch,
Bernhardstr. 1

0-9150 S‘bll » Modellbahnen
Junghanns, Rudolf-Breitscheid-Sir. 17

P eringpwelde:

Dresdner Str. 27
©0-9377 Thum, Fa. W. Oelmann,
Griefensteinstr. 5 %

0-9400 Ave, C. A Schieck,

Ehrhardt, Beuditzstr. 20
0-5020 Erfurt, Radio-Kasiner,
Lange Brilcke 44

0-5800 Gotha, In der Ciy,
Schwabhauser Str. 38

0-6840 P&Bneck /Thir.,
ioh. M. Gariber, Schillrpltz 2
0-7030 Leipzig, Fo.Gunse,

o S 101

0-7031 Lei

Fo A Nich rrm“f’m Puschrer,
0:7033 Lipri, ool Feber
GrbH, Kobtormsit 22

0-7039 Leipzig, Modellbahnen
Karsten Klinger, Proger Str. 275
0-7050 Leipzig, Bernd Mifler,
Marfinstr. 3

O-7500 Coftbus, Bicing & S,
Spremberger Str. 2

0-7702 Iamsdorf Harold
Mehlhose, Dresdener Sir. 26
0-7801 GroBkoschen, Horst
Mgrunn , Senftenberger See, ESS

Kormoranstr, 4
0-8023 Dresden, Madaﬂh:rhn Hans
Dieter Hertel, Konlworr.l
0-8027 Dresden, Nodullbuhn
Liebscher, Zwickaver Str. 158
0-8036 Dresden, Modellbou Peter,
Reicker Sir. 104,

0-8051 Dresden, Uhlmann
Modelltechnik, Trebeweg 11
0-8053 Dresden, Firma Schubert,
Hiblerstr. 17

0-8122 Radebeul,

Rosemarie u. Werner Ze'big
Ernst-Thdmann-Str. 11

0-8270 CGM’, Modellbahn
Siewert, Lessingstr. 13 e
0-8293 K&'l‘gibruc Model
Pofand, Alte Posstr %

0-8300 Pirna, Modeﬂlmh u.Spiel-
waren, Inh.H.-J. Tillig, Dohnuudw Str.41

268

Auerhammer Sir. |

0-9412 Sdmuberg-ﬁauﬂ.
Modelleisenbah hér!!
Service Peter Lorenz,

0-9417 Mnlh.lSachm

OH'Gunlher Siedlungssir. 8

0-9800 Reichenbach, Modellbahn
Spitzner, Albertistr, 16
09512 i

Résner, -Mann-
W-1000 Berlin 10, Modellbahnen
am Mmd%lm GmbH,

Mumndow 16 syl
W-1 in 20,

o i S
W-1000 Berlin 20, Lok-
Werkstatt, Bismarckstr. 61A

w-mo Iorlln 2§h§r<e&|ﬂe.

Cand Gm f [ 1

R‘l—ng 13
W-1000 Berlin 27, LGB Marki,
Holzhauser Str. 59

W-1000 Berlin 30, Michas Bahnhof,
Nimberger Str. 21

W-1000 l!dn'l 30; Modellbohnen
Turberg, Rankestr. 2
W-1000 Berlin 31
Schiffs- mdModaﬂbohn Studio, Joachim-
Friedrich-Str.
W-1000 I'rﬁn 37, Modellbahnen in
iner Str. 37

W-1000 Berlin 41, lokschuppen,

Morkels. 7 IS"

W-1000 Berlin 41, Model

Hermann, Hahnelstr. 11a £
Berlin 41, Eisenbohnen

sch, Kranachsfr, 9
W-IOOO Ierﬂn 42, Peter Gierke,
Sittner Sir.

W-1000 Berlin 42, Modellbahn
Pietsch, Prihstr.

W»Im !ﬂ'ﬁn ll-ll Hardenberg LGB-
Station, $

W-1000 Berlin 44, Modellbahn und
Spuelwu radies, Andreas-Martin
Rinne, Su'mmles

W-1000 Berlin 62, Modellbchn
Schmitt, Dominikusstr. 25

W-1000 Berlin 65, Pefer Brause,
Modelleisenbohnen, Drontheimer Sir. 1

W-1000 Berlin 65,
Fo. Kriimmling, Seesir. 42

W-2000 Oststeinbek, Model-
bahnhof Oststeinbek, Im Hegen 4
W-2000 Hamburg, Markscheffel &
Lennartz, Esplanade 23
W-2000 Hamburg 1, Modellbahn
Ramm, Inh. Ralf-Udo Briickner,
I.unge Reihe 17

W-2000 Hamburg 20, Modell-
bahnshop Beurich, i'bu&veg
W-2000 Hambu I&_
Meye:s Mudallbulm

u. Ails:nedl,

W-2160 Stade, Modellbahn-

Wilhelmy, Fischmarkt 11

w-zaoo Kiel 1 Modelbohn
Oterdinger, Schilperbaum

W-2370 Rendiburg, B lulje,

Spielwaren, Alistodt-Passage

W-2400 Lilbeck 1, Emil's

Sammlerbérse, und
Modelloutos, Krihenstr. 32-34
W-2800 Bremen 21, Roland
Modelbahnstudio, GmbH & Co. KG,
Grépelinger Heerstr, 165

W-2814 Bruchhousen-Vilsen,
Deutscher Eisenbohn-Verein EV Bahnhof,
Pastfoch 1106

W-2820 Bremen 71, Auto- und
Bohn- ietwaren,
Kapitén-Dellmann-Sir. 2

W-2950 Leer, Habby , Birgid
Halting, Bremer Sir Shop, B
W-3000 Hannover 91, Sd\rmlspur
und Feldbahn, Limmerstr. 79

W-3300 Braunschweig,
Modellbahncenter Tiebe, Marstall 16

W-3380 Goslar, Firma Hottenrott,
Béickersfr. 104

Sie sind Modellbahn-
Fachhéndler?

Und Sie mochiten den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbieten?
Rufen Sie an:

Frav Olboeter,

Tel. 0 30/47 80 52 33.
Wir machen Ihnen ein
Angebot und nehmen Sie
in der néchstméglichen
Ausgabe auf.

-3392 Clausthal- Z., Minera-
ileﬂed:e Clousthal, Inh
Bergsrr 31, beim

Hohminden
m.m Sreicher, Modeleisenbohnen -
|Ihehmh'
Roabe's Spiel-
zsuglﬂsh Hdml’ndﬁe%;?sp

Hall,

i 11,

Diisseldorf
Modellbahnstube, H, Budde,

W-4000 Diisseldorf 12, Modell-
bahn Brever, Alter Markt 14-15

W-4010 Hilden 1, Modellbahnladen
Hilden, Inh. Klous Kramm,

nenrmher
5pie| w3 m Swetler,
Soliger Sir

L o
W-4100 Dui 1,

ik 'IMGI Spiel + Hobby
W-4100

Die Spielkiste, Heersir. 309
W-4130 Moers, Modellbau -
Spielwaren, Becker, Friedrichsir. 65
W-4172 Elroolon 1, Modellbay
Seiler, Josekstr. 2

\’l-llﬂl Kleve, Sﬁdwhvn\}g
Miniaturbohnen 'eg 47

W-4230 Wesel 1, Modelbohn Libke,
Heuberg 9

W-4400 Minster, Wiemo
Modellbohnireff, Judefelder Str. 37

W-4422 Ahaus, ABS Verfriebs
GmbH, Modellbohnen ~ Bauséitze -
Spielzeug, Industriestr. 9 i
W-4500 Osnabriick, Model
Semo§ In{lélurgen Bergschneider,
W-4630 Bochum 1, Spi
radies Wagrer & Raschka oHG,
tener Sir. 217
W-4600 Dortmund 1, Der
Lokschuppen, Mérkische Str. 227
W-4600 Dortmund 41
Modellbohnireff, Morsbruchsrr, 133

W-5000 K&ln 1, Peter W. Feldhaus
GmbH & Co sp-e{w,
Sdmldm'gossaM

W-5000 Ksln 30, l{ﬂd‘s
Modellbahnen, Marcel Lypold,
Venloer Str.

W-5120 Modell-
Biin Exchemas B 57
W-5300 Bonn 1, Modellbahnstation,
M Slﬂarl Rosental 52
Neuwied 1, Modellbohn

K. Nesselhaut
st
W-5500 Tl'hr, Friedr. Theisen,
Metzelsir. 19-20

VR
Mo, St 80

Awpiibﬁﬂwmlz,ﬁoddﬂ:ﬁn

W-5790 Brilon, Modellbchnstisb-
chen, Karl-Heinz Heine, Siepenweg 5
W-6000 Frankfurt 1, Splaizeug
kiste, Néthe mblanmc
Kurt-Schuhmacher-Str. 31
W-6000 Frankfurt 50,
Fa. PM, Inh. P. Maller,

Ginnheimer Landstr. 191-195
W-6100 Darmstadt,
Der , Hochsir. 9
W-6102 Pfungstadt,
Medellbahncenter, Inh. K. Wemer,

Borngasse
W-bm ank‘luﬂ 80 Modeilbuhn,

mund sir. — Ecke

W-6342 1, Modellbahnen,
Flug- und Sr.h le Karl-Heinz
Fries, Hittensfr. 1

W-6500 Mainz 1, Weisenouer
Modellbahnladen, Wormser Sir. 91
W-6531 Waldlaubertsheim,
K5-Modellbohnen, Binger Str. 6
W-6800 Mannheim 1, Die Model-
dtd'nsdm

, imer Sir. 73

Iﬂuus Schumann, l\‘oderlinhnen
Schiitzen-/Ecke R.-Wogner-Sir.

mddkmbuhn’{m Chrisiophsr.

2/Ecke Tibinger Str.
W-7030 Eisenbahn und
Modeﬂhuum sen n ul

W-7050 Wllihingan
Eisenbahn- Treﬁpunld Schwucld-uurd
Rothausstr. 9

W-7071 Dllrh'lqon,
Modellbahntechnik, &hmm é

W-7100 Heilbronn,

Hardt, Kirchbrunnenstr. 16+2:
W-7250 » Modell-Bahn-
Hennig,

W-7500 Km'lﬂ'l.lhe 1, Modellbahn
Seyfried, Kaiserst. 121

W-7504 Weingarien,
Modelbabnshop, schllrdr. 1
W-7798 Pfullendorf, Der

m% JirgnHeig

7800 Freiburg, Modellbahnireff,
Inh Ferdinand Fm
Hobsburgerstr. 51
W-7900 Ulm, Spielwaren Sindel
GmbH & Co. KG, Str. 71
W-8000 Miinchen 19,
Faduhuclmnhum

Gu‘li'terf- Hod Momd'men Otio-
Wagner-Sir.

W-8500 Hiirnboég, Modellbahn
Ritzer, Bucher Str.

W-8500 Niirberg 70 Modellbahn
Herrmann, Gibitzenstr. 17

W-8520 Erlangen,

Der Modellbahnloden,
Inh. Wolfgang Lind, Friedrichstr, 41

-3620
Modellbahn Treff, Inh. Ho.rsf Poltermann,
Coburger Str. 8

A-1050 \’ﬂ.ﬂ, Rudolf Wermegger,
Margaretensir.

A-1070 W‘l Hobby Sommer,
Neubaugosse 26

A-4020 Linz, Hobby und Modellbay,
Handelsgesellschaft m.b.H., Birgerstr. 14

CH-3011 Bern, Walter Gschwander,
Spitalgasse 24

CH-4051 Basel,
Beltrami, Nachf. IL und 5. Baumann,
Spalenvorsiadt 22

CH-5432 Neuenhof, Tivoli,
Fobly + Modellbahnen AG, Zirchersir.

§-21152 Malms, Frank Stenvalls
Férlag, Féreningsgatan 67



[WIR SIND SPEZIALISTEN FUR US-MODELLE!|

KATO SD40/GP35 je 190,~
S2 99,~. ATLAS GP35 155,~. KATO F7A/B

36,-). SPECTRUM Dash 8 99,~.

Kostenlos 52 Seiten INFO, Spur angeben! WnLTHERS-Katan%e N, HO, 0, G, Express-
Lieferdienst. US-Gesamtprogramm auf Lager: ARNOL "
BACHMANN, BEV-BEL, CONCOR, IHC, KADEE, KATO, LIFE-LIKE, MANTUA, MICRO-
TRAINS, MINITRIX, MODEL POWER, RIVAROSSI, ROCO, ROUNDHOUSE, STEWARD u.a.
IM ANGEBOT HO: ATLAS/KATO C424/C425 175,~
KADEE #5 6,50, #17-#20 je 8,70. IM ANGEBOT N: ARNOLD

El'hganz -Set (4) 164,- LIFE-LIKE F40PH/

, ATHERAN, ATLAS

PROTO GP18 Hi/Low Nose je 135,-.

& 160,~ £8/9 je 175,~. Pss. Set (€) 246,-,
P38- EEF?NBL 2/FAS2 je 75,~ (FB-2 dmy

Sammler-Service
US-Modelle - Raritdten - Import-Export
P. Joseph, Bergstr. 7, D-8069 Scheyern
Tel. (08441) 22 44, Fax 76422

]GEWDE-MTS, ZUBEHOR JEDER ART, ATLAS GLEIS/WEICHEN {HO), MICRO N CODE 40 GLEISWEICHEN (N, Nn3, Z), BUCHER, US-MAGAZINE u. MICRO-TRAINS IM m- EMENT]

Suche

Ubernehme gesamte HO-Anlagen u.
Sammlungen, gegebenenfalls Selbstab-
holer, Tel. 02256/695

BR 106 DR v. Piko HO m, gr. Fahrwerk (gt.
Zust.). T. Kreitmair, Bergstr. 1, 8033 Krail-
ling

Draisinen-Fotos und SKL-Fotos ge-

sucht. Stefan John, Haupstr. 163, 6236
Eschborn/Ts.

WERNER KRATZ MODELLBAHNEN
ViktoriastraBe 6 - 5400 Koblenz
Telefon 0261/18627 - Fax 18690

Model Loco Katalog inkl. Neuheiten 14.50
e °“"\

ML 241 Berg. bay
ML 242 Wirth. Adh
ML 243 BR 37, pr, P&

3 NN B, oder Vorauskasse 5,-

“S4000", alle Varianten, Traktor ,Famu-
lus*, Raupe ,KS 30", Robur ,LO 2500, al-
ter Kiihlergrill, bitte mit Preisangabe! And-
re Wegner, Dorfstr. 12, 0-7901 Listerfehr-
da

Modelleisenbahnen ehem. DDR
ges.,Kompl.-Anlagen, Einzel- und Sam-
melstlicke, auch def., sowie Zubehor der
GroBe HO, S, O und Eigb. P. Rassmann,
Dorfstr. 46, O-7561 Grofi Drewitz

Suche fiir Piko BR 892 Radsatz, kpl., (3
Stck. 1.386) und 2 Kreuzkopfe, kpl.
(1.386). Tel. 03643/501699

Suche DR-Kursbiicher. Angebote bifte
an: W. GroBbaier, auf der Haid 49, W-7800
Freiburg

.

HO BR 42 Giitzold, dltere Wiking PKW-
Modelle, ME vor 55. Kiinzel, Marpergerstr.
24, 0-7031 Leipzig

Suche Piko: VT 135/VB 140 o. VT T0VB
140, auch einzeln, Holztelefone, Vermitt-
lungen, Einzelteile (Horer u.d.). Winter-
berg, Ringstr. 86, W-6500 Mainz 42. Tel.
06131/592000

Piko BR 01-5, Nr. 6327-1 od. 6329-1,
Boxp. griin m. Umlaufschiirze, neu, g. o.k.
angemess. Preis. 030/4328610

HO-Automodelle nach DDR-Vorbild
(CKEHI), wer verrdt mir Bezugsquellen /
besorgt mit Modelle? Tel. 069/851162

Suche Libemann-Stadtilm Spur 0, Koks,
Wagen, Gleismat. u. Zubehor, auch de-
fekt, Angebote mit Preis an: Frank Bock,
Vitusring 24, 4286 Sidlohn

Suche Gleisplane 1950-85, Bingen,
Bingerbrick, Tirkismihle, Friedberg/
Hess, Crailsheim, Altenkirchen/WW,
Nordlingen, Weiden, Frankfurt/M. HBF,
Cottbus, Leipzig HBF. Jorg Bastian,
Gartenstr. 25, 6369 Nidderau 1

Suche Roco HO BR41 (43244), ge-
braucht, auch o. Tender f. Umbau. B. Frei-
er, Tel. 0161/1636963

Suche alles fir die Spur TT, speziell:
Schienen, Weichen, Signale, Fahrzeuge,
Zubehdr und Literatur. Angebote mit
Preisangabe an: Stiller, Higelweg 33,
4223 Voerde 2

Suche Zeuke TT V 180 mit zwei weiflen
Zierstreifen oder nur Gehiuse, auch de-
fekt. Tel. 0351/4128580

Suche (PIKO-HD DR: 185/195, 6xReko-
wg. 4 achs., grin, 4x Csa 95, Bi 33,
2xGehduse VT 135, Loks u. Wg. (auch
def.). Biete: DB VT 33/ VS 145,PWi 32 rot,
6x Rekowg. wif/gr., 4x SNCF Csa 95. R,
Hendl, Kantstr. 23d, 0-8122 Radebeul

modellbau

FH-Motorisierungssatz

fir Berl. TT-Bahn
BROT Best-Nr. 11501 DM 95,75
BR56 Best-Nr. 11502 DM 103,30
BRBI Best-Nr. 11503 DM 146,80
VI171 Best-Nr. 11504 DM 99,30
V36  Best-Ni. 11505 DM 146,80
£194 Best-Nr. 11506 DM 117,85
V118 Best-Nr. 11507 DM 102,00
V130 Best-Nr. 11508 DM 102,00
El:Jiz:n Sie un::.‘rtla::l:':slgunsngan
Katal

5. ﬁuﬂoge 1992/93

DM 2,50 + DM 3,50 Porto.

8037 Okflms 4
Telefon 08142/12776
Telefax 08142/41171

TT-Modelibahn gesucht von BTTB, Zeu-
ke, Rokal u. dergl., U. Vollbracht, Mittelstr.
20, W-5830 Schwelm.

RN

Bauen Sie lhren Traum!

bahn-Traume nachbauen kénnen.

Kto.-Nr. 426 43-465.

Wir liefern lhnen die Prézisionswerkzeuge, die Werkstoffe
und die Kleinwerkzeugmaschinen, damit Sie Ihre Eisen-

FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER
- UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog MEB senden wir lhnen
gern gegen 5~ DM in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund,

(Diese Schutzgebiihr wird beim Kauf angerechnet).

= PP S

Héchstpreise fiir IA Lineol, Elastolin, Ga-
ma, Militér und anderes Spielzeug. Tel.
04741/8535

Suche : Alles iiber die ,MPSB"” u. andere
600 mm Schmalspurbahnen. A. Schoner,
Weserstr. 9, W-3320 Salzgitter 51

Suche alte Marklin-Lokomotiven Spur 1
und Spur 0, 4-Achswagen, Bahnhof vor
1940, zahle gut, schnelle Abwicklung/Ab-
holung. Wolfg. Zettel, Mihlstr. 32, 7167
Blhlertann. 07973/5888

Laternen, Mitzen, Schilder u. sonstige
Raritéten der Deutschen Bahn von vor
1845 gesucht. 0. Masjoshusmann, Reins-
burgstr. 158, W-7000 Stuttgart 1, Tel.
0711/ 655106

Suche Fabrikschilder alter Eisenbahn-
B?D auch beschadigt, von
R/Werk/Industriebahnen (deutsch-
sprachig), beste Bez. o. Tausch. C. Tippe,
Wallstr. 23,
07227/4591

W-7585  Lichtenau,

Feemann WERNZEUGE
#ir Forvmachand wd Modeltay

SydowstraBe Tc-d
D-4335 Walltrop
Tel: 0 23 09/29 62

Kaufe HO-Loks u. Zub., auch def., ausfil.
Angeb. mit Preis an: Hiller, Rilkestr. 55, O-
9081 Chemnitz

Suche s/w, Fotos WPK DR Dampf- und
Dieselioks bes. Raum F/O, nordl. DDR,
Bautzen, Gérlitz und Zittau, auch aktyell
Plandampf, su. auch Lokschildef, RBD-
und BW-Schilder. G. Bembnista, Cosmar-
weg 37, 1000 Berlin 20

Piko N BR 55 d. SNCF, SNCB u. M61d.
MAV. F. Mdller, Am Rabensmorgen 17,
4600 Dortmund 1

Spur N Pico BR 55 DR nuri. 0. und t

einwandfr. Zustand, biete im Tausch Trix
NVT 135 + VB 140, suche desw. Trix NBR
01 (grau), gegen Kato. ETA 177 DR, griin,
nur Tausch, kein Verkauf. Tel. 09289/6851

Suche alles iiber die Eisenbahn-Siche-
rungstechnik. Angebote an R. Lorenz,
Am Kirchteich 11/0206, O-4090 Halle-
Neustadt

A= YREREAUR
Modelleisenbahnen
Autos - 2. Hand

HOLF HERFIMANN

BERLI!
Hahnelsﬁ'aﬁe 11a

Nihe Innsbrucker Platz Q 8521114

Privatmann sucht Marklin HO Einzel-
stiicke, Sammlungen gréBere Anlagen,
Selbstabhol. Tel. 02256/695

Suche Hruska BR 84, Piko BR 23, 50, 80,
81, E 245, SVT 175, LVT 171,172 FLM, BR
210, 065 Trix, BR 217. Fecht, Calwerstr.
26, 7266 Neuweiler

Suche Feldbahnmat. Spur 500 mm,
Kleinlok oder Schienen-Kuli, Muldenkip-
per 0,5, guBeiserne Kugeldrehscheibe
mit  ebener Oberpl.  Stechbart,
Bruchmiihler Str. 76, O-1273 Fredersdorf

Suche alte Permot-Automodelle (Hrus-
ka), Eisenbahnmodelle (Hruska), StraBen-
bahnmodelle (Permot) sowie Obus-Mo-
delle (60 Jahre), alles HO. D. Lanzke, Post-
fach 1144, 3584 Bad Zwesten. Tel./Fax
05626/679

Bei allen Anfragen
beziehen Sie sich bitte auf

MODELL
EISENBAHNER

Suche Fim.-Kuriere und Fim.-Loks und
Wagen der 50er und 60er Jahre, Schrei-
ben an: R. Scholtes, 7, rue de Dalheim, L-
5898 Syren

Selbstgebaut und super!
Messing-Modellbausitze in HO und HOe
sichs, Schmalsp.: IV K; NS 4; SKL;
Sprengwgn., SSw., Schneepflug, Postwgn.,
Packwgn., Personenwgn.
Direktversand - Prospekte gegen Rickporto

Heinrich-Heine-Str. 31

E 0-4413 Sandersdorf

MODELLBAU

—

Suche Fotos der Draisinen der RU.K.B.,
der Altmérkischen Kl.-Bahnensowie der
Sachs. Bahnen. Angebote: S. John,
Hauptstr. 163, 6236 Eschbomn/Ts.

Komplett-Set-_Angebote HO

alle inkl. B tz L

Uber 80 Teile mﬂ’lenscbuppen Schubkarre etc.

Oriant-Express-Zug Stig.
OBB Spesewagen blutorange
DSG Soc-maqm rot Ep Il
-blau chne
E-112 caﬂmrol (TEE-Lok)
E-10 erema/blau Rheingold Lok
Rivarossi:
1357

0750/000 Set: BRO1DR+3 R agen
6010 BR 130 ﬂmeW

Giitzold:
0744/002 Personenzug der K.Sachs Sts. EB

190/27/3 BR 86 CSD

180/2372 150Y SNCF (BR 52)
190/28/1 BR 56 DR
190/28/2 BR 56 DB
BR 56 DRG-AEG Kohlestaubtender
190/25 R 106 DR

Wn!‘kllok silbar
oBB-

BR 118 creme/orange
BR 118 crema/blau

E-44 DB
E-44002 DRG grau

V20 Militirzug (5tig.)

V20 Disssllok DB grin

V270 Dieseliok DB schwarz
20813952 V20 Militdr-Tamtarbe

E-103 DB crema/rot TEE

(Doppelkardan)

E-103 DA rot (Doppelk:

E-120 DB cr.rot IC iDoppelkarﬂan!

E-120 DB rot (Doppelkardan)

V 188 Doppallok Miitds-Tamfarba mit
itz

303500 Leopoid KS
ETA 150 DB cr/biau Akiwutriebwagen
ﬁa‘mbﬂmb m. roten Tiren

nebwagen)
20g. Trebwagen VT 628 grm wesd)
3tig. Silberling Gamitur inl
Steusrwagen 1:100

AFRY A@@@@&@n[&ﬂo@@[jﬂbmﬂnm@m

8900 A

sburg - Am Perlachberg 5

Bestellungen unter Tel. 0821/157624 ocler Fax mmsmsa

Lieferung per Nachnahme + DM 10,- Porto o. gg.
. Angebote

+ DM 7,- Porto

solange Vorrat reicht.




01 1066 dampft ab Berlin!

29. Mai
30. Mai
31. Mai

Berlin - Hamburg - Berlin
Berlin — Dresden — Berlin
Berlin — Karlsruhe

sowie 20. - 23. Mai nach Kénigsberg/Ostpr.
Anmeldungen und Programme bei:

Rail Tours Mochel Reisen GmbH
Georg-Vogel-Str. 2 « W-7630 Lahr

Tel. (07821) 4 30 37 «

Piko-N BR 65, 118, 55 (auch def.) Gleis-
mat. Minitrix, Roco. Schanze, Hamackstr.
17, 0-6800 Saalfeld

Suche Stédte-Expref-Wagen DR und
BR120 (alte Nummer) DR in HO. M. Préto-
rius, Anton-Fischer-Ring 63, 0-1580
Potsdam

DR-EDV-Lokschilder, alle BR, bes. 99,
104736.  130/131/132NALG, 1998
Dampfioks. Tel. 09281/2965, Markus
Lohneisen, Bahnhofspl. 8, 8670 Hof

ROLF RICHTER

Offentiich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger
far alle Blechspielsachen von der
Industrie- und Handelskarmmer
Rhein-Neckar in Mannheim
Beratung - Gutochten - Infomationen

Tel. 06201/15997 Fax 06201/182891
Karlsruher Str. 2/8, 6940 Weinheim
Esenbohnen - Dompfmaschinen - Schiffe
- Automobile - Militarspielzeug

Fleischmann Nr. 4811 (pr. T3). Rudolf
Hecke, Hirtenberg 25, Kirchen, 7930 Ehin-
qen

Veranstaltungen

ADLER MODELLSPIELZEUG-MARKTE:
itber 10 Johre bekann, beliebt, gut — veranstalten:
9. Mai, 4040 NEUSS, Stadthalle, Selikumerstr,
% 9. Mai, 4790 PADERBORN, Schiitzenhalle,
Lffelmannweg. # 16, Mai, 5860 ISERLOHN,
Porkhalle, Alexanderhahe. % 16. Mai, 4030
RATINGEN, Stodtholle, Schiitzenstr. 1 % 23, Mai,
5000 KOLN, Girzenich, Martinstr, 29-37.4 6.
Juni, 5650 SOLINGEN, Theater- u. Konzerthous,
Konrod-Adenaver-Sir. % ADLER-MARKTE von 11
bis 16 Ubr gedtinel, bieten Tousch, An- u. Verkouf
von Modelleisenbohnen, Modelloutos, olten Blech-
spielzeugen, Plischtieren u. Puppen. %

Auskunft, Anmeldung:

M. & RP. Cremer Yeronsioltungs GmbH., Tel. 0203/51133
und 0203/746327, Fax: 0203/52929.

Fax (07821) 4 29 98

Graeber's Eisenbahn-, Puppen-, Spiel-
zeugmadrkte und Auktionen 25.4.93, 11-
16 Ubr: 3100 Celle, Stadt. Union, Alb-
recht-Thaer-Platz 1 (gegentber dem
SchioB), Spielzeugmarkt, Tischgeb. 30,-
DMAfdm; 2.5.93, 11-16 Uhr, 5600 Wup-
pertal, Unihalle, Albert-Einstein-Str. 20,
Tischgeb. 30,- DM/m, Spielzeugmarkt,
groBer, schoner, ebenerdig, ausreichend
Parkplétze, ca. 1 km von Stadthalle ent-
fernt, an Stadthalle vorbei, dann links der
Beschilderung folgen; 9.5.93, 11-16 Uhr,
3000 Hannover, Wiifeler Brauereigast-
stitten, Hildesheimer Str. 380, Spielzeug-
markt, Tischgeb. 35,- DM/fdm.; 16.5.93,
11-16 Uhr, 4900 Herford, Markthalle,
ACHTUNG! NEUER MARKT! Tischgeb.
25,-DM/m, Spielzeugmarkt, BAB 21 Ab-
fahrt Herford Innenstadt; 21./22.5.93, ab
16 bzw. 9 Uhr, 5600 Wuppertal-Elberfeld,
Arrenberger Str. 6, 108. Spielzeugauktion;
22593, 13-17 Uhr, 2000 Hamburg,
Handwerkskammer, Holstenwall 12, HH
36, Nahe Hbf, Spielzeugmarkt, Tischgeb.
30,- DM/m; 23.5.93, 10-17 Uhr, 4837 Kau-
nitz, Ostwestfalenhalle, Paderbomerstr.,
BAB A1 Gutersloh, Spielzeugmarkt, einer
der groBten Mérkte der BRD; Tischgeb. 1
% 0,7 m 40,- DM, 1 x 1 m, 50,- DM, Miet-
geb. pro Tisch 3,- DM; 30./31.5.93, 10-18
Uhr, BES51 Neuenmarkt-Wirsberg,
Dampflokmuseum (Tag der offenen Tiir),
Spielzeugmarkt, Tischgeb. 40,- DM/m,
Mietgeblhr fir Tische 5, DM/fdm.
Wandplétze 20% Aufschlag. Bei Tischbe-
stellungen Uberweisung auf Konto
375907-433 Postgiroamt Essen (BLZ 360
100 43). Fir Firmen und groBere Gruppen
gewdhren wir Preisnachlasse bei Tischge-
bihren und Eintrittsgeldern. Hotelnach-
weise und -reservierungen sind Uber uns
mdglich. Informationen vom Veranstalter:
Klaus Graeber, Amrenberger Str, 6, 5600
Wup;;ertal 1, Telefon 0202/303025, Fax
311427,

Modelleisenbahn, Autos und Spiel-
zeug-Mairkte am 4.4./8.8/26.12.93 im
Birgerhaus in 6095 Ginsheim von 10-15
Uhr, Info: Tel. 06144/6366, Fax 44324

Verschiedenes

Stellenangebote

GESUCHT:

unser Mann.

Der Vertreter mit Charme, Erfolg und BiB!

Wenn Sie den Modellbahn-Fachhandel mit seinen ganzen Besonderheiten wie
Ihre Westentasche kennen, ein gern gesehener und anerkannter Gesprachs-
partner sind und auch neue Produkte tiberzeugend vorstellen kdnnen, sind Sie

WIR BIETEN: Eine anerkannte Produktpalette, ideal zur Mitnahme fur Ihre
Reise — und gute Konditionen!

INTERESSE? Dann schreiben Sie uns, welches Gebiet Sie betreuen und
welche Produkte Sie schon vertreten.
Wir melden uns umgehend bei lhnen.

Zuschriften unter Chiffre MEB 8500053 an die

Motor-Presse Stuttgart - LeuschnerstraBe 1 - 7000 Stuttgart 1

Alie Modellbahnen, alle MaAstabe, alle
Meinungen in der Modellbahn-Mailbox
kostenlos und rund um die Uhr! Lesen mit
+MBA", schreiben mit W, MBA™ Tel,
030/7823064!

Sonderfahrt mit 99 5902 und 99 5903
von Wernigerode nach Benneckenstein
und zurlck mit dem Oldtimerzug am
23.05.1993. Info: Volker Baake, Hangel-
gasse 9, 0-3701 Silstedt

Aus dem Privatbesitz verkaufe ich 2 Ei-
senbahn-Jahrblicher 1964/69, zu je DM
70,-, Hohere Mathematik, 14 Hefte, Lehr-
briefe, Prof. Fritz Rilhs/Johannis Schéner-
stedt/DDR, Bergakademie Freiberg, DM
140,-, Modelleisenbahner 7/57  bis
31.12.80 je Heft DM 7,50, von 1.1.81 bis
2/90 je Heft DM 5,20-57,20, zusammen
DM 2127,20, eine TV-Séchsische Staats-
bahn HO, Deutsche Reichsbahn, Tender-
lok BR 89,-, unbenutzt fir Giterziige, DM
300.Chiffre MEDS/7 16030

Suche TTL-Prismenaufsatz, mit Belich-
tungsmesser fir Pentacon-SIX-TL. Karl
Steinmayer, Koloniestr. 2-10/1/20, A-
1210 Wien

Bei allen Anfragen

beziehen
Sie sich

StraBenbahnfans! Biete original runde Li-
nienscheibe von Leipz. Pullmannwagen,
Linie 28, suche Spur | Blechbahn, 2 Hand-
weichen und Tender fir Uhrwerklok. Hol-
ger Zahn, Colpiner Str.11, O-2000 Neu-
brandenburg

Sie Ihr Hobby zum Beruf

Alte Neumann-Kondensatormikrofone
gesucht, 030/3224268 oder
030/33033521

mmm - —————————————

1. Berliner @3
Inh. B. Kreutlein

Uber 1.000 Ersatzteile von LGB am Lager!
Wir fiihren: Gleise (Volimessing) passend zu LGB
60 cm = 11,20 DM, 100 cm = 18,40 DM, 120 cm = 22,30 DM

Gleisbettungen:, Tunnelportale, Viadukte aus Beton
AuBerdem bieten wir folgende Firmen an:
LGB, Pola, Salota, Noch, Preiser, Busch, Playmobil,
Hupperts, Revell, Brawa, Titan (Trafo 200 VA, 24 V)
GroBe Preisliste gegen Einsendung von DM 5,~ incl. Porto

Holzhauser Str. 59 (Autobahnausfahrt Holzhauser Str.)
1000 Berlin 27, Telefon 4 32 37 01

hecccssssssccscee=-

machen? Fir ein im Aufbau befindliches
privates Eisenbahnmuseumn suchen wir
einen flexiblen, erfahrenen Dampflok-
schlosser. Erfahrungen mit Dieselloks
und eine LokfUhrerausbildung sind von
Vorteil. Ihre schriftliche Bewerbung rich-
ten Sie bitte an: Eisenbahn Betriebs
GeselischaftmbH, Buchenhof 5, 4799
Borchen

Vom Schienenfahrrad zum Turmtrieb-
wagen, auf 310 S, Alles Uber Draisinen. S.
John, Hauptstr. 163, W-6236 Eschborn

Chance! Fachl, Interessent. wird Auf-
baumdglichkeit z. Herstellung feinster
Tasks geboten, mit Hausgrundbesitzer.
Chiffre MEO5/7 16688

Sia kénnen viel Geld mit we-

m‘h.n nig Aufwond verdienen in
nﬁ:enblmfhther Tatigheit

| si. Ibr durch den Verkoul von Mo
| dellbahn-Zubehér, Unsere
Eimhi.. sehr gunstigen Modellbohn-

| Artikel lossen sich sehr gut

| bei Modellbohnlreunden ver-
| kasfen. Wir suchen neben-
berufliche Mitorbeiter in den

um neven Bundeslandern,
Wenn Sie Spoll om Verkou-
'.ﬂ'! ! fen haben, dann wenden Sie

| sich schrifflich an uns

Augsburger Modellbahn-Vertrieb

8900 Augsburg, Karolinenstr, 21, Tel, 0821/519101

Verk. Lit., Bauanleit. u. Baupl., aus ait.
Modelleisenbahnerheften, mont. Bausat-
ze aller Art, Sandstrahl- u. Farbspritzarb.,
Ant. v. Drehteilen, Info, . Freium-
schlag. U. Bergmann, Thiestr. 8, 4301
Weddersleben

Modell-Eisenb. Magaz. EM 102 Hefte d.
Jahrg, 82-90, DM 300,- + Porto, komplett
Jahrg. 82-86 u. 90, DM 40,-/Jahrg. + Por-
to, Abholung mégl. 05143/1502

Eisenbahnliteratur zum halben Preis,
verlagsneu und preisginstige Sonderaus-
gaben. Liste anfordern! Versandbuch-
handiung C. Hittermann, Bahnhofstr.74,
W-5439 Hohn. H

Tausche

Tausche Regner 99011 LGB-Live Steam
Lok {Vitrinenmodell) gegen gleichwertige
Dampfmaschine. H. Weiner, Laubersh.
Gasse 14, 6550 Bad Kreuznach. Tel.
0671/42624

Umfangreiches TT-Material und Zu-

behér, sehr glinstig gegen Loks und Wa-

%en in HO von Roco, Liliput, Fleischmann,
iva, Trix usw. Tel. 030/5276894

Suche Historische Eisenbahn-Souve-
nirs, biete: Marklin neue Spur 1 (K6&-
nigspur, Mafistab 1:32), die groBe Bahn
mit 4 Puffern an den Fahrzeugen,die dem
Vorbild auf 1435 mm Regelspur ent-
spricht, Loks, Wagen, Zubehor, glnstige
Anfangspackungen mit Lok, 2 Wagen,
Schienen, Trafo, alles komplett fiir soforti-
gen Einsatz. Horst Schilky, Manteuffelstr.
58, 1000 Berlin 42

T
_— Lz (bl
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Wiooellbahnbox

Neuwaren - Ankauf und Verkauf - Reparatur
GroBe Auswahl in N, TT, HOe, HOm, HO, 0, LGB

zu gunstigen Preisen. Auch aus zweiter Hand.
LGB-Bahndamme aus Faserbeton (auch Formen
flir den Selbstbau) von cm.

Di. - Fr. 10.00 - 13.00 und 14.00 - 18.00 Uhr - Sa. 9.00 - 12.30 Uhr
Tel. 030/5083041 - Treskowallee 104 - 0-1157 Berlin - Am S-Bahnhof Berlin-Karishorst

Karlshorst

28 BE=



Biete.-Suche--Tausche -Biete .Suche .-Tausche -Biete

Die meistgekaufte
Eisenbahn-Zeitschrift
fiir Vorbild und Modell
zwischen Ostsee und
Erzgebirge.

Jetzt auch in den alten
Bundeslandern
erfolgreich.

WENN...

...Sie Lokomotiven und Wagen suchen

...Sie Ersatzteile fiir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

...Sie Zubehor brauchen, um lhre
Anlage mit Dioramen und Modell-
autos auszustatten,

-..DANN...

Sie im MODELL EISENBAHNER genau
richtig.

Fiillen Sie einfach den Bestellschein
aus, und in der nachsten Ausgabe liest
die riesige Eisenbahn-Fangemeinde in
Deutschland Ihr Angebot oder lhren
Wunsch.

Abfahrt ist bei der

T&M Verlagsgeselischaft
Anzeigenabteilung. Modelleisenbahner
BorkumstraBe 2

0-1100 Berlin

Bitte schicken Sie lhre Anzeige
dorthin.

AnzeigenschluBtermin fiir die
Ausgabe 6/93 ist am 6.5.1993.
MODELL EISENBAHNER 6/93
erscheint am 2.6.1993.

.---ggg---__-----_-----_---

KLEINANZEIGE

U Privatanzeige 1 Gewerbeanzeige
Bitte veréffenlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
O Biete O Suche U Tausche [ Verschiedenes [ Veranstaltungen

Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenrdume

LLIL L LT LR P I R R TR e
LIttty g e 28~
Lid 1t b b0 BB E1 B} R Ed g ET L]

I 1 A I " A
I ) ™
I ) ™ Sy 7
(1 ™ [
Bitte vollstindig ausfillen Chiffre-Gebihr DM 15, *Preise fiir gewerbliche Anzeigen zzgl. MwSt.
Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr.

Bankleitzahi bei der ab.
NAME/NORNAME TELEFON {mit Vorwahl) FAX

STRASSE/NR. :L:WOHNOF!T DATUM/UNTERSCHRIFT

1 Ja, ich bin Abonnent von MODELL EISENBAHNER



Sitz der Piko GmbH im Sonneberger Stadtieil Oberlind mit dem von der
Treuhand gestifteten Verwaltungsgebaude im Wordergrund.

Piko? Piko!

am Eingang der Produkti-

onsstétte, die einst als VEB
Piko im Kombinat Spielwaren
Sonneberg firmierte und nach
Ruckungen und Zuckungen der
Jahre 1990 bis 1992 seit dem 1.
Mai 1992 {iber die Treuhand ei-
nen neuen Besitzer hat. Dr. René
F. Wilfer, vom Zubehorhersteller
Pola kommend, ist der Ge-
schéftsfihrer der neuen Gesell-
schaft, und William Hibler, eben-
falls aus dem Hause Pola stam-
mend, der Produktmanager Mo-
delleisenbahn.
Die GmbH hat vom VEB eine an-
sehnliche Immobilie und Produk-
tionsstéatte in Oberlind, einem
Vorort im thiringerischen Sonne-
berg, lbernommen. Und einen
traditionsreichen Namen, Piko
verkorperte flr die DDR-Modell-
eisenbahner die ewige Hoffnung,
nicht nur Uberhaupt Modellbahn-
artikel im Laden zu erhalten, son-
dern auch Qualitéten, die sich mit
denen der ,Bundesbriider" mes-
sen konnten. Die Planwirtschaft-
ler indes machten da nicht mit.
Modellbahnen galten als unlieb-
same Spielwaren, zu deren Pro-
duktion Importrohstoffe verlangt
wurden: Kunststoffe, Farben, Me-
talle, Spezialmaschinen. Plisch-
tiere und Puppen aus heimatli-
chen Rohstoffen ergaben eine
ginstigere ,Divisenrentabilitat”.
Bei den bundesrepublikanischen
Modellbahnern war Piko eben-
falls nicht unbekannt. Als Billig-
ware angeboten, nahm man es in
Kauf, daB es mit der Oualitét, be-
sonders mit den Lokomotivan-
trieben und den Laufeigenschaf-
ten der Wagen, oft haperte. Die-
ser Umstand reizte zum Nachri-
sten, forderte zum Basteln auf.
Nicht nur wir als ex-DDR-Fach-
blatt der Modellbahner waren ge-

30 &=

Piko Spielwaren GmbH steht

spannt, was nach der Wende aus
Piko werden wirde. Wir widme-
ten uns daher immer wieder die-
sem Thema und verhehlen nicht,
daB wir dem Riickzug mit Bedau-
ern zusahen.

Seit dem 1. Mai 1992 ist Piko
nunmehr eine GmbH, eine ange-
messene Frist, um nachzuschau-
en, was sich dort seitdem tat.
AuBerlich ist der Produktionsstét-

Fiir den November d.J. bereitet
Piko die Auslieferung der Baurei-
he 82 vor, die von der DB 1949 fiir
den schweren Rangierdienst ge-
baut wurde (41 Fahrzeuge). Das
Modell wird um 250 Mark kosten.

te in Oberlind ein Verwaltungsge-
baude vorgeschaltet worden, ei-
ne Zugabe der Treuhand, mo-
dern, zweckmaBig, vom Volumen
dem Unpternehmen angemessen.

Die Produktionshalle selbst wirkt
sehr aufgerdumt mit klaren Struk-
turen, ! Zustandigkeiten und Ab-
zfmgen. Und sie offenbart
Zeitig, welchen Klotz man
gin hat, wenn man auf {iber-

igkeiten aufpfropfen muB,
frisch auf der griinen Wiese
} ZU kénnen.
ren zunéchst die Produktli-
bereinigen. Piko produ-
ziert nur noch Baufahrzeuge und
R aus Kunststoff, ge-
« Haushaltgerate (Nahma-
sclinen. Staubsauger Waschma-
schhen tsw fiir Kinder) sowie

v

Modelleisenbahnen, und hier
ausschlieBlich Lokomotiven und
Wagen im MaBstab 1:87. Die
Schwesterfirma Piko Modell-
Spielwaren hat die Produktion
von Gebédudemodellen fiir die
MaBstdbe 1:160, 1:87 und 1:22,5
aufgenommen.

Die Halle ist extrem weitldufig. So
sehr, daB man allenthalben
Fahrrader hingestellt hat, um die
Wegezeiten spiirbar abzukiirzen
- eine Labsal fiir jeden, der mehr-
mals die ganze Lange durchmes-
sen muB.

Gleich am Eingang befindet sich
die Kunststoffspritzerei. Ein altes
Maschinenungetim steht noch
abseits, zum Abtransport bereit.
Ansonsten: Einvollig neuer Spritz-
automatenpark, eine erhebliche
Investition noch des Jahres 1992,
Das gleiche Bild in der Farbgebe-
rei mit den neuen Tampondruck-
maschinen und in der Werkzeug-
macherei: Elektroerodiermaschi-
nen, funkelnagelneu, cad/cam-
maBig mit dem Konstruktions-
biiro verbunden, fiir hohe Arbeit-
sproduktivitdt und Qualitat.

Auf der anderen Seite der Werk-
zeugmacherei befinden sich die
Lagerregale mit den alten Piko-
Formen. Diese gewissermaBen
schizophrene Situation spiegelt
getreu der Vorab-Katalog wieder,
mit dem die Piko-GmbH auf der
diesjdhrigen Nimberger Messe
seine Modellbahnprodukte dar-
bot: 14 neuentwickelte bzw.
iberarbeitete Lokomotiven, 19
Guterwagen und 12 Personenwa-
gen mit neuer Artikelnummer.
Dazu 28 Lokomotiven, 128 Gi-
terwagen, 25 Personenwagen
und 29 Positionen an Gleisen und
Zubehor mit den alten VEB-Piko-
Artikelnummern, eben aus den
oben erwéhnten Regalen und
{ibernommenen Bestédnden.
Pikos Neustart ist unweigerlich
an die Notwendigkeit eines ho-
hen Qualitdtssprunges gebun-
den, um auf dem Markt wieder
FuB zu fassen. Das verlangt Neu-
entwicklungen, neue Antriebe,
NEM-Schéchte, Kurzkupplungen
und was der Standards mehr
sind. Aber deshalb die teuren Alt-
formen fortwerfen? Piko GmbH
geht einen Mittelweg, entwickelt
neu - und produziert parallel

noch solange aus den alten For-
men, bis diese verschlissen oder
durch geniigend Neuformen er-
setzt sind. Diesen gewisser-
maBen als NachlaBproduktion zu
bezeichnenden Fahrzeugen kom-
men natlrlich die hochwertigen
Gehduse aus den neuen Spritz-
automaten bereits voll zugute.
Dennoch werden sie mit splrba-
rem PreisnachlaB als ,Piko-Hob-
by* vertrieben, fir Einsteiger voll-
auf gentigend und fir Fortge-
schrittene ein hochinteressantes
Angebot zum Basteln, Umbauen,
Frisieren.

Zum Herbst 1993 will Piko in ei-
nem neuen groBen Katalog dar-
tun, was zu welchen Preisen und
Qualitaten zu haben ist.

Piko kann auf dem Markt mit ei-

Die Skoda-Werke in Pilsen bauten
seit 1988 Zweisystemlokomotiven
| fiir die Strecke Dresden-Prag

| (16 2/3 Hz 15 kV Wechselspan-
nung und 3 kV Gleichspannung).
DR- und CSD-Version sollen im
Okiober 1993 fiir je etwa 130 Mark
erscheinen.

ner Erwartungshaltung rechnen.
Womit kann man umgekehrt von
Piko rechnen? Wohin fahrt die
Bahn? Auf keinen Fall in Richtung
Uberteuerter  Spitzenprodukte,
wie Marketingchef Hiibler versi-
cherte, sondern in Richtung einer
soliden Gebrauchsqualitat mit zu-
verldssigen, leisen, leistungsstar-
ken Antrieben und Wagen mit
ausgezeichneten Laufeigenschaf-
ten. Zugunsten geringerer Preise
sieht man keine Notwendigkeit,
z.B. an Wagenunterbdden Dinge
wie Bremsarmaturen darzustel-
len, die kein Mensch beim Mo-
dellbahnbetrieb zu sehen be-
kommt — womit man nicht etwa
der Primitivitat das Wort redet.

Mit solcher Philosophie kann
man leben. F. Borchert

Pﬂo m.‘nnf mﬂ‘ d!mn M'an im Okrabar 1993 c!nra neue SGrla
nach dem Vorbild der KSSIEB. Der Preis wird bei etwa 50 Mark liegen.

ininEgin

Fotos: KLAWIAN



Is der Bericht-

erstatter, zufrieden, der regen-
feuchten StraBe entronnen zu
sein, sich ins Taxi und als Fahrziel
Weinheimer Auktionshaus® fal-
len laBt, weiB der Fahrer durch-
aus nichts damit anzufangen.
»MuB etwas groBeres sein“, meint
der Fahrgast hilfreich hinzufiigen
zu miissen, ,auf dem Katalog ist
eine Burg abgebildet”.
Dank Sprechfunk ist die Sache
bald geklart, und dann sieht man
auch schon die mobilen Handler,
die am Rande der offiziellen Ver-
anstaltung einen Tausch- und
Raritdtenmarkt abhalten. Es gibt
viele Sticke zu sehen, die in ahn-
licher Qualitdat spater auch im
Auktionsraum zu finden sind. Ein
Unterschied besteht allerdings:
Wahrend hier auf der StraBe nach
Treu und Glauben mit individuel-
len Preisen gehandelt wird, findet
die ,41. Weinheimer Auktion alter
Spielsachen” nach strengem, ge-
werberechtlich Uberpriiftem Ritu-
al statt.

Die Randbedingungen

Rolf Richter, Auktionator und
durch die Industrie- und Handels-

e

Am Rande: Mobile Handle

r mit guten Stiicken.

Féllt der Hammer, erfolgt der Zuschlag. _

kammer Rhein-Neckar amtlich-
lich bestallter Sachverstandiger,
hat fir seine Klientel einen Kata-
log zusammengestellt. Auf 192
Seiten im Format DIN A 4 enthalt
er 2 350 Positionen, die in zwei
Tagen abgehandelt werden sol-
len. Sorgsam ist jedes Stiick be-
schrieben: Hersteller, Art, Ausri-
stung, Beschriftung, MaBe, Farb-
gebung, Zustand.

Als AbschluB jeder Eintragung
nennt der Katalog den Preis, den
er, Rolf Richter, als Sachverstédn-
diger und Kaufmann flir ange-
messen halt. Dieser Taxpreis ist
eine unverbindliche Schatzung.
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Sieberuht auf Erfahrung, Kennt-
nis der Marktlage, Wissen um die
Haufigkeit oder Seltenheit des
Objektes. Was aus diesem Preis
im Laufe der Auktion wird, ist ei-
ne ganz andere Sache und lost
eben jenen prickelnden Reiz aus,
der nur Auktionen eigen ist und
der viele Besucher hierher lockt —
manche nur zum Zuschauen.

Das Preisniveau? Es reicht von
10 Mark fiir einen zweiachsigen,
115 mm langen Mérklin-Perso-
nenwagen im Originalkarton bis
zum Mérklin-Kohlebansen mit Ol-
beleuchtung und Verladekran aus
dem Jahre 1900 fiir satte 29.000
Mark. Womit noch gar nichts ge-
sagt ist. Warum, erkldren wir
noch.

Besichtigung

Der Raum, den Rolf Richter am
Vormittag des Auktionstages &6ff-
net, hat die Dimension eines
Tanzsaales. Flnf lange Tischrei-
hen ziehen sich zur Biihne hin,
mit viel Zwischengang. Die Ti-
sche sind voll belegt mit Blech-
spielzeug, jedes Stiick mit einer
Nummer versehen. Sie ist iden-
tisch mit der Katalognummer und
wird spéter auch bei der Auktion
benutzt.

Der Saal ist rasch gefiilit mit In-
teressenten. Sorgsam betrachten
sie die Auslagen, vergleichen sie
mit den Katalogeintragungen, no-
tieren, fotografieren. Funf Stun-
den Besichtigung stehen vor dem
ersten Ausruf zur Verfligung. Zeit
genug, damit niemand die Katze
im Sack kaufen muB.

Die Stiicke sind in der Katalog-
nummernfolge aufgereiht. Jeder,
der ein Objekt vom Tisch nimmt,
um es von allen Seiten zu be-

32 K&

trachten, stellt es sorgsam an
den vorgegebenen Platz zuriick.
Diese Fairness dem Nachfolgen-
den gegeniber zeichnet die ge-
samte Atmosphére aus. Man tritt
zuriick, wenn jemand fotografie-
ren will, gibt auch Hilfestellung;
niemand rempelt.

Die Auktion

Schlag Zwei, der groBe Moment:
Rolf Richter bertritt mit seinen
Helfern die Biihne.

Mit ihm kommen Jagdhornblaser
im griinen Habit, Freunde des
Veranstalters, bringen ein Pot-
pourri markiger Weisen zu Gehér.

530 mm lang, Bauzeit 1929 bis 1934, winzige Beule: 2. ﬂﬂ_ti;lark.'

Beifall, BegriiBung und Verlesen
der Versteigerungsbedingungen.
Endlich der erste Aufruf.

Auktion hat mitunter den Ruch
des letzten Versuchs, des Ver-
zweiflungsverkaufs vor dem Ruin,
um wenigstens einige der Glaubi-
ger befrieden zu kénnen.

Nichts von alledem hier. Richter
betreibt sein Geschéaft seit 20
Jahren. Im Laufe des Tages be-
obachte ich, daB er viele der Ver-
sammelten beim Namen kennt,
Stammkunden. Dazu zahlen auch
Museen, staatliche, private,
Werksmuseen. Sie haben hier
schon manche Raritdt wiederge-
funden, die als verloren galt.

Rolf Richter ruft aus: ,Position
1006 (Blick in den Katalog: Pri-
mex-Originalkarton, 150 Jahre
deutsche Eisenbahnen, Tenderlo-
komotive mit vier Personenwa-
gen, sehr guter Zustand, 90 DM).
»Wer bietet mir hierfir 80 Mark?”
»Kein Gebot fiir 80 Mark?*

.50 Mark? 50 Mark zum Ersten,
zum Zweiten - und zum Dritten
auf die Nummer 88",

Die Registratorin auf der Bihne
notiert fiir die Katalognummer
1006 den erzielten Preis von 50
Mark zu Lasten des Bieters 88.
Die Angabe wird spéater in den
Computer wandern. Nummer 88
notiert sich seinen Fall. Er wird
am SchluB der Auktion - falls ihm
noch weitere Schnappchen gelin-
gen - die Sammelrechnung be-
zahlen und seine ,Beute" aus-
gehandigt bekommen. Nummer
88 bleibt anonym. So ist gewahr-
leistet, daB eine gewisse Spezies
von Zeitgenossen kaum aus-
spahen kann, wohin besonders
kostbare Stiicke gehen und wo
sie eventuell, bei ungenligender
Sicherung, eines Tages oder
Nachts billig zu haben sind.

Interessenlagen

Das Geschéft lauft langst weiter.
Da ist eine sogenannte ,Fundgru-

Autotransportwagen von 1904 (!): 3.100 Mark.

Wagen des kaiserl. Hofzuges, 1904: 5.500 Mark



Marklin: 12.000 Mark.

be“ fiir Bastler im Angebot: der
Plastikbeutel enthélt eine Vertei-
lerplatte, AnschluBplatten, Schal-
ter; alles von verschiedenen Her-
stellern. 25,- DM stehen fiir den
Krimskrams im Katalog. ,Erster
Aufruf bei 20 Mark.“ Im Saal riihrt
sich kein Interesse. ,10 Mark?*
Drei, vier Nummemn werden
hochgehalten. Rolf Richter be-
ginnt, eine eigenartige Zahlenfol-
ge abzuspulen, es sind 10-Pro-
zent-Spriinge: ,12, 14, 16, 18,
20, 22, 24, 26, 28, 30, 33, 36, 40
Mark.“ Fir 20 Mark wollte nie-
mand die ,Fundgrube”, jetzt wol-
len sie immer noch drei. Die ei-
genwillige Zahlung geht weiter:
44, 48, 53, 60." Der Zweite
streckt die Waffen, sprich: senkt
seine Nummernkarte.. Als Richter

mit ,66, 72, 80“ weiterzdhlt, se-
hen sich die beiden Kontrahenten
kurz an. Jetzt scheint es ihnen
ums Prinzip zu gehen. ,88, 94,
100 Mark.“ Beide halten Stand.
»110, 120." Das war’s. Ob Num-
mer 236 zufrieden ist, weiB ich
nicht. Zumindest hat er den Sieg
errungen flr ein Objekt, das er
anfangs fir schlappe 25 Mark
nicht wollte.

Es kann auch anders gehen. Da
ist eine Hibner-Ellok, sehr guter
Zustand, eine Augenweide. Sie
steht mit 1.200 Mark zu Buche.
Niemand will sie. Richter ruft sie
fir 1.100 Mark aus, fiir 1.000.
Niemand will sie. Dann: ,Mein
letztes Angebot. 800 Mark! Drun-
ter geht sie nicht weg." Sie geht
nicht weg.

Das ist es, was ein solides Aukti-
onshaus auszeichnet: Handeln ja,
aber nicht verramschen, die Prei-
se verderben, den Markt kaputt-
machen, das Werteprinzip — von
dem der Auktionator (iberzeugt
ist — um des Gewinns wegen ver-
raten.

Solche Haltung wird von Kéufern
und Verk&aufern honoriert, schafft
Vertrauen, macht den Unter-
schied aus zwischen solchen und
solchen Antiquitdtenh&ndlern.

o

Der Kreis

Natirlich gehe ich zu dem Herrn,
der die fiir 6.000 Mark im Katalog
ausgepriesene ,2' C 1' mit vier-
achsigem Tender, Gesamtldnge
710 mm, Gehduse griin/schwarz/
rot, Federpuffer, Bremsschlau-
che, kleine Windleitbleche, guter
Zustand,eine stattliche Maschi-
ne*“ fir stattliche 12.000 Mark er-

Bahnhof in Bach, etwa 1900 gebaut: 3.800 Mark.

steigert hat. Da war eine Regung
beim ansonsten betont sachli-
chen Auktionator zu notieren ge-
wesen: .Herzlichen  Gliick-
wunsch“ hatte er nach dem Zu-
schlag gesagt.

Wir unterhalten uns prichtig,
aber ein Foto? ,Nein, danke.“
Siehe die oben erwdhnte Spezies
besonderer Zeitgenossen. ,War-
um geben sie 12.000 Mark fiir so
ein Modell aus? Es ist ein halbes
Auto!* ,Richtig, aber ein ganzes

Auto habe ich schon, und um die
Welt reisen mag ich in diesen
Zeiten nicht. Da freue ich mich
lieber iber meine Maschine, so-
lange ich es kann. Und wenn ich
es nicht mehr kann, wird meine
Witwe das schéne Stiick wieder
hierher schaffen und mindestens
den gleichen Preis erzielen. Ich
hab's mir im Grunde nur voriber-
gehend geborgt.” F. Borchert

-
EI 5 E “ B n H “ u I n E o Qualitiits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn

Die neve EISENBAHN VIDEO-,, Drehscheibe” Nr. 6 erscheint Ende Mai

We,

9

Folgende Filmbeitrige sind vorgesehen:

* Dampfloks avf grofier Fahrt % Historischer Film: , Ein 175-PS-Triebwagen (mit Stangenantrieb)
entsteht” (ca. 1935) % Reizvolle Bahnhofchen % Eisenbahn-Museum in Bochum-Dahlhausen %

Mit der Eisenbahn (auch Dampf!) in RuBland % Neve Lok: , Eurosprinter” v.a.
Moderation: Dr. Peter Stiegele - ca. 70 Min. DM 79,~

Bitte beachten Sie auch unsere weiteren Neuverscheinungen. Z.B.: Filme der SBB % ,,Banana Train”
* ,Dampflokomotiven der BR86 im Personenzugverkehr” * v.a.

- Viele weitere Videofilme im Programm - Bitte GRATIS-FARBKATALOG noch heute anfordern!

EISENBAHN VIDED

D-7104 Obersulm - Postfach 111 - Tel. 07134 /14294 . Fax 07134 /4280
Schweiz: Sintrade AG - 8001 Zirich - GroBmiinsterplatz 6 - Tel. 01-2625266 - Fax 012620695 )
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Noch hatte sich
der feine Nadel-
streifenanzug von
der Internationa-
len Spielwaren-
messe in Niirnberg
nicht ausgehan-
gen, da kiindigt
sich bereits die
nachste Messe an.
Doch im Gegensatz
zum Establishment
der Niirnberger Ta-

ge war dies eine
Messe in Jeans.
Vom Saugling bis
zum UrgroBvater -
in den ersten
Apriltagen zog es
iiber 100 000
Freunde des Flug-,
Schiffs- und Auto-
modellbaus und
nicht zuletzt die
Modelleisenbahn-
Anhanger in die Dortmun-
der Westfalenhallen zur
Intermodellbau ‘93.

e

Drei Schranken unter Obhut des Kibri-Stellwerks Langenstein:

Eine raffinier-

te Situation auf der H0-Modulanlage der ArGe Modellbahn Dortmund, die
auf heimischem Terrain mit privaten Modulen von Mitgliedern aufwartete.

on der Er6ffnung der Inter-

modellbau am 30. Marz

bis zum SchiuB in den
frihen Abendstunden des 4.
Aprils ri3 der Strom der Besucher
nie ab. Wenn die Redewendung
vom ,Kind und Kegel” ihre leib-
haftige Bestatigung suchte - in
Dortmund war sie zu finden. In
sechs Hallen stellten auf einer
Bruttoflache von 32 000 m? 241
Aussteller und Handler ihre Er-
zeugnisse vor, und wenn man al-
les, was da stand, fuhr, flog,
schwebte, dampfte oder tauchte,
zusammenfaBt, kamen mehr als
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10.000 Einzelmodelle zusammen.
Inmitten dieser (berwiltigenden
Fille anspruchsvollen Modell-
baus hatten sich die Modellbahn-
Clubs und -Handler in der Halle 6
einen guten Platz gesichert.

Eurorail

Auf der etwa 6000 m* groBen
Grundfliche der Halle 6 hatten
die Clubs und Vereine mit etwa
4500 m? den Loéwenanteil einge-
nommen, ein Beweis fiir die Be-
deutung, die man den Club-Pra-
sentationen auf dieser Messe
beimaB. Unter der Regie des

Bundesverbandes Deutscher Ei-
senbahnfreunde (BDEF) zeigten
23 Gemeinschaften das Feinste
vom Feinen in den NenngrdBen
Z, N, TT, HO, 0, | und Il sowie auf
der 5-Zoll-Spur des Dampfbahn-
Clubs Deutschland. Letzterer

i ‘I |
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hatte sein Riesenoval auf einer
etwa 300 m? groBen Flache in der
Halle 5 aufgebaut und zeigte dort
Dampfmaschinen und live-
steam-Modelle der Spitzenklas-
se.

Das Symbol des vereinigten Eu-

Eindrucksvolle Motive bot die Arbeitsgemeinschaft Dampfbahn Furka-Berg-
sirecke auf ihrer Segmentaniage. Selbst die zahireichen Steine und Gerdll-
brocken auf der Anlage stammten von schweizer Originalmorénen.




Die Interessengemeinschaft Modell-
bahn Kaarst war nicht nur Gastgeber
fiir Module aus 12 europdischen
Landern, sondern bot auch auf ihren
eigenen HO-Modulen Sehenswertes
wie diese Kanalunterfiihrung. >

Von Wessex nach Tipton Parva fahrt
die vertraumte Schmalspurbahn in
der Nenngrifie HO. Das Ehepaar
John & Jane Jacobs war Gast am
Stand der Kaarster Modellbahn-
freunde und zeigte Modellbau mit
englischem Flair. (Bild ganz rechts.)

»Dat is doch unse Haus!" soll eine
Besucherin erstaunt gerufen haben,
als sie an der H0-Anlage des Eisen-
bahn-Amateur-Clubs Hagen stand.

In der Tat bilden die Hagener ihre
Héausermodelle Vorbildern nach. 'V

ropas mit seinen zwdlf Sternen
hatte es wohl den Modellbahn-
freunden der Interessengemein-
schaft Modellbahn (IGM) Kaarst
angetan, denn gleichsam wie die
Sterne in der blauen Flagge hat-
ten sie in ihre bekannte HO-Mo-
dulanlage Einzelmodule und
ganze Modulstrecken von zwdélf
auslandischen Clubs eingebaut!
Allein die technischen L&sungen
an den Modulschnittstellen wéren
einen gesonderten Beitrag wert.
Aus vielen Landern hatten Mo-
delleisenbahner zu dieser einma-
ligen Préasentation beigetragen:
Zwei Clubs kamen aus England,
vier aus Frankreich, zwei aus Bel-
gien und je einer aus Italien,
Ruménien, Osterreich und aus
den Niederlanden. Eine Euro-
schiene im wahrsten Sinne des
Wortes - und ein phantastisches
Vorbild fir Politiker! Die Riesen-
modulanlage ,Eurotruck” nahm
eine Flache von etwa 450 m? ein,
eine GroBe, die zur ersten Inter-
modellbau vor 15 Jahren allen
ausstellenden Vereinen gemein-
sam zur Verfigung gestanden
hatte.

Bedauerlich aus der Sicht der
Modellbahninteressierten war das

TLLARER
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Fehlen der GroBen der Branche.
Das war bereits in den zurlicklie-
genden Jahren festzustellen und
ist wohl auf die kurze Folge zwi-
schen den Messen in Nirnberg
und Dortmund zurlickzufihren.
Schade ist es dennoch, denn die
aktiven Modellbahner, diejenigen,
die die potentiellen Kunden der
Industrie darstellen, sind in Dort-
mund zugange, nicht in Nirn-
berg. So waren die Stande von
Faller und Roco stets dicht umla-
gert, schlieBlich wollte man sich
an Ort und Stelle (iber die Neu-
heiten des Jahres informieren.

Anlage mit Mittelgebirgscharakter
sind ,haustypisch” bei thiringi-
schen Modelleisenbahnern, liegt
doch der Thiringer Wald vor der
Haustiir. Als Vertreter der Modell-
bahner aus den neuen Bundes-
landern hatten die Freunde des
MEC Saalebahn aus Saalfeld ihre
groBe TT-Anlage und eine HOm-
Anlage nach Dortmund mitge-
bracht. Und auch der modell-
bahnausrichtende BDEF konnte
sich freuen: 311 Teilnehmer an
den Seminaren bewiesen, das In-
teresse an der Modellbahn ist un-
gebrochen, man muB es nur auf
die richtige Schiene lenken. 6.k

1
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Was man mit Gasflamme und Litpaste aus feingeétzten Messingblechen
machen kann, demonstrierie Manfred Zinnecker aus Bitterfeld.

u ISI-TRAIN ersetzt bis zu
1024 einzelne Kabel

m ISI-TRAIN benotigt nur
ein Steuerpult

w /SI-TRAIN fugt sich pro
blemlos auch in bereits
bestehende Anlagen ein.

m |SI-TRAIN iiberzeugt
durch modularen Aufbau
und erreicht hierdurch
eine enorme Flexibilitét
und Erweiterungsfahig
keit

® |SI-TRAIN besticht durch
ein unglaubliches Preis
Leistungsverhaltnis

die neu will

ehr (ber ISI-TRAIN

n frankierten R

italsteverung fir Modellbahnen wissen
d gleic 1 brandneuer
ISI-TRAIN K DM in Briefmarken

italog 93 geaqs

ECKL electronic

- HighTec made in Germany -

Erlenmeyerstralle 3
D-6204 Taunusstein
Tel. (0 61 28) 8 47 34
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MODELLBAU

Bausatz: BR 86

Die Tenderlokomotive wird als
Komplettbausatz angeboten, wo-
bei das Modell die Vorbildaus-
fihrung mit geschweiBten Was-

|MODELL-DREHSCHEIB
serkasten darstellt. Das Gehduse
besteht aus vielen WeiBmetall-
und MessingfeinguBteilen. Der
Rahmen wird In Messingatztech-
nik hergestellt. Ein Beschriftungs-
satz liegt bei. Die Rader sind in
Neusilber gegossen (NEM-ge-
rechtes oder RP 25 Profil). Als

Antrieb dient ein Faulhabermotor.

OMZ 122 fiir lle

Derzeit wird das Modell der
Deutz-Diesellokomotive ausgelie-
fert. Fir etwa 1500 Mark ist das
detaillierte Messingfahrzeug in
drei Farbvarianten zu haben. Die
Feldbahnlokomotive wird von der
Firma Baumann-Modellspielwa-
ren, FlurstraBe 9, W-8530 Neu-

/L emaca)

BR 103 in 1:87

Die Messingmodelle werden in
Handarbeit im schweizerischen
Ecublens gefertigt. Eine Lokomo-
tive besteht aus 650 Teilen.

stadt/Aisch angeboten. A4

In finf Varianten produziert, wird
die Serie aus nur sechshundert
Exemplaren bestehen. Besonde-
re Ausstattungen: Federpuffer,
Fihrerstand mit Inneneinrich-
tung, Tiren zum Offnen, ab-
schaltbare Konstantbeleuchtung
ab 1,5 Volt, Antrieb mit Canon-
Motor, zwei Schwungmassen. ¥

Schotterwagen in TT

Aus der Kleinserienwerkstatt von
Peter Lorenz kommt ein Schot-
terwagenmodell. Fahrgestell,
Aufbau und Ladung sind kom-
plette Eigenanfertigungen. Sie
entstehen in Kunstharztechnik.

Biihnengeldnder und Offnungs-
mechanik sind durch geschwiérz-
te Drdhte dargestellt. Die Be-
schriftung ist nur am Aufbau an-
gedeutet. Das Modell kostet etwa
35 Mark und kann von P. Lorenz,
0-9412 Schneeberg, ForststraBe

13 bezogen werden. 2
_ ——— 8=
bi o =

DRG den Waschmittelwagen auf dem

g°de“‘\ Gelinde der Henkel-Werke zeigt.

&R\ Das Modell ist fir knapp 100

Mark als Bausatz und flr etwa
180 Mark als Fertigmodell zu ha-
ben. Bezugsmdglichkeit besteht
bei H. Langer, Kirschallee 12, W-
1000 Berlin 19.

HO-Persilwagen

Das exklusive Kesselwagenmo-
dell wurde nach einem Foto aus
den 30er Jahren gestaltet, das

Folo: KLAWIAN



MODELL-DREHSCHEIBE

HO-Lokschilder

Ein Sortiment an HO-Lokomotiv-
schildern bietet Kurt Wagner aus
W-8671 Schénwald, SchulstraBe
17 an. Auf 0,2-mm-Aluminiumble-

chen werden die Schriftzlige und
Nummermn aufgedruckt. Ein Schil-
dersatz kostet etwa 6 Mark. Son-
deranfertigungen sind moglich.
Ein Katalog wird gegen ein Rick-
porto von 2 Mark zugesandt. ¥

Foto: KLAWIAN

Schwaetzer TT

TT-Schiittgutwagen FC

4 Aus dem Allgdu kommt dieser
anspruchsvolle Bausatz, Auf der
Basis eines BTTB-Fahrzeuges
kann wahlweise ein offener oder
geschlossener FC-Muldenwagen

geschaffen werden. Dazu sind
die fein geatzten Messingplatten
zu teilen, zu biegen und zu léten.
Zur wahlweisen Beschriftung lie-
gen DR- und DB- Beschrif-
tungssétze bei. Der Bausatz ko-
stet etwa 25,- Mark und kann bei
Schwatzer-TT, Auf dem Ruhbdhl
147 in W-7997 Immenstaad be-
stellt werden.

Z
z Werkstattwagen

ﬁ Im MaBstab 1:22,5 und passend
8 fur die Spur Ilm liefert H. Brunner
das Fertigmodell eines originellen
Werkstattwagens. Der Aufbau

besteht aus gebeiztem Holz, das
Dach aus Kupferblech. Die Aus-
stattung ist gealtert und wird von
handbemalten WeiBmetallteilen
erganzt.

Das Modell kostet 360 Mark und
ist bei MoMiniatur, Gustl-Waldau
StraBe 42, W-8300 Ergolding, zu
erstehen. v

Werkfoto
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Beschriftung

<« Zur Beschriftung von HO- und
TT-Reisezug- und Glterwagen
kénnen die weien NaBschiebe-
bilder von Marsigna dienen. Sym-
bole und Schriftziige der Deut-
schen Reichsbahn stehen zur
Auswahl. Pro Blatt missen
knapp 2 Mark bezahlt werden.
Bezug bei: M. Zschétge, Breslau-
er StraBe 25, W-7250 Leonberg.

ASOA

Prellbock

4 Das fiir Schotter-und Gesteins-
material sowie Schotterkleber
und FlieBverbesserer bekannte
Unternehmen stellte unléngst ei-
nen Prellbock fur die NenngroBe |
vor. Er besteht aus einem blasen-
freien GipsabguB und ist vorbild-
getreu eingeférbt sowie gealtert.
Fir 75 Mark ist der Prellbock bei
Klaus Holl, Postfach 440140,

Werksrepro

g = W-8000 Miinchen 44 zu haben.

20-m-HO0-Drehscheibe

Eine Drehscheibe, wie sie auf
Landerbahnen anzutreffen war,
kommt als HO-Bausatz von Wie-
derold. Die Bauteile bestehen aus

feingedtztem Messing, Schleu-
derguB3 und Kunststoff. Das Mo-
dell wird mit einem Motor, das
beleuchtete Signal mit Me-
morydraht angetrieben. Der Bau-
satz kann zum Preis von 440
Mark von Wiederold-Modellbau,
WaldstraBe 54, W-6053 Oberts-
hausen bezogen werden. v

Wérktolo
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<« Zur Gestaltung von Freilandan-
lagen mit llm-Gleisen dienen die
witterungsbestandigen  Beton-
bauelemente. Das Sortiment mit
21 Bahndammteilen, einem Via-
duktsystem und einigen Tunnel-
portalen kann wahlweise als Fer-
tigprodukt in verschiedenen Far-
ben oder als GieBform zur Eigen-
herstellung bezogen werden. Be-
zug Uber CMF, O-1168 Berlin-
= Miggelheim, Glottertaler Str. 18.

<]

erkfot

MODELL:=DREHSCHEIBE

" Mobellbaba-Werthatt |
Thomas Kollofde

Klebstoff

Zum Kleben und Spachteln eig-
net sich der Zweikomponenten-
klebstoff Epasol EP 11. Dieses
Produkt gibt es nun wieder in
kleinen, modellbaugerechten Ab-
packungen zum Preis von 8,50
Mark. Sie kénnen (Uber den Fach-
handel oder per Nachnahme
bzw. bei Vorkasse zuzliglich 2,50
Mark Porto bei Thomas Kollo-
sche in W-1000 Berlin 47, Rufa-
cher Weg 2 erworben werden. p

8] = 1 F=8)
Weichenbausatz

Im Programm der séchsischen
Modellgleisbauer wird jetzt auch
ein 15°-Weichenbausatz fiir TT-

Gleis gefiihrt. Aus 16 Teilen kén-
nen jeweils eine Rechts- oder
Linksweiche zusammengesetzt
werden. Der Antrieb wird von
Pilz separat geliefert. Das Neu-
silberschienenprofil hat eine Ho-
he von 2,0 mm, das Schwellen-
band besteht aus Kunststoff. ¥

VOIIMER'

Bahnwarterhaus

An der Strecke Esslingen-Ploch-
lingen steht das Vorbild dieses
Bahnwaérterhauses und dient der-
zeit als stadtische Kunstgalerie.
Auch der Hihnerstall und ein
Gartenzaun sind im Bausatz ent-
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halten. Zum Zusammenbau des
Bausatzes ist reichlich Zeit einzu-
planen: Die groBe Anzahl an Tei-
len erfordert selbst fUr einen er-
fahrenen Modellbauer mehrere
Stunden Bauzeit. Das Modell ist
detailliert und alle Teile passen
genau. Eine vorsichtige Alterung
kann den guten Eindruck noch
verbessern. Der HO-Bausatz ko-
stet etwa 45 Mark.

Foto: KLAWIAN

w3

Modellbahnmabel

Reinhard Dlpmeier fertigt Spe-
zialmébel fir Modellbahnen. So-
wohl Modulkésten verschiedener
Systeme als auch dazu passende

Schranke, gegebenenfalls auch

als Sonderanfertigung, werden
angeboten. Ein Prospekt kann
gegen Einsendung von 5 Mark
bei R. Dipmeier, Postfach 1101,
W-4423 Beelen bestellt werden.

Foto: KLAWIAN

W
Hampelmanner

< Exklusive Modelle aus dem Be-
reich des Berliner Nah- und Fern-
verkehrs fertigt der Kieinserien-
hersteller Woytnik. Neben detail-
lieten S-Bahnziigen, U- und
StraBenbahnen sowie Doppel-
stockbussen, sind auch Ausstat-
tungsteile angesagt. So gibt es
die historischen Fahrtrichtungs-
anzeiger in den NenngroBen 0
(75,- DM) und | (125,- DM). Sie
bestehen aus SchleuderguBteilen
und sind voll funktionsféhig.

Foto: KLAWIAN

Werkfoto



. widmet sich
Bl'ekma nach wie vor
den Fahrzeugen der 60er Jahre.
Epoche lll-Freunde erwarten die
Sondereditionen  Union-Trans-

port, Einsatzfahrzeuge und Ka-
tastrophenschutz mit einer Viel-
zahl zeitgendssischer Modelle.
Neues auch bei den Serienmo-
dellen: Der Henschel HS 16 TL,

Wiking, MaBstab 1:87, Kunststoff: Scania Pritschen-Sattelzug.

letztjahrig als Sattelzugmaschine
eingefiihrt, ist jetzt als Prit-
schenwagen mit Verdeck zu ha-
ben. Ein passender Hanger findet
sich gleichfalls bei Brekina.

Fa"el' zur  Kirmes-Linie.

Mit Mercedes SK-Fahrerhaus
sind die Zugmaschinen ausge-
stattet, die in Diensten der Fahr-
geschafte ,Breakdamcer® und
wKartoffelmihle“ unterwegs sind.
Ein Anhdnger 2zum Mann-
schaftstransport paBt ebenso in
diese Szene.
Fiir das Car System wurden die
Mercedes 230 TE-Typen (Nor-
malversion und Taxi) umgeristet.
setzt unter neuer Regie

| g I'a die Serie tschechischer
F

rzeuge fort. Neben dem Tatra
815 und Feuerwehrversionendes
Rundhauber-Vorgangers  riickt
der erfolgreiche Skoda Foreman
in greifbare Nahe.

Marks zustandig fir klei-
ne, aber feine
Schwermetaller in 1:87 und 1:160
laBt wieder von sich horen. In HO
gefallen die Mercedes Simplex
und Opel Landaulet, jetzt mit ge-
schlossenen Verdecken den
Freunden der Epoche .

Flr N-Spurer sind die Neuheiten
DKW F7, Bissing Commodore
mit Ladung, Mercedes L 3500
Prit-schenwagen, Opel Blitz Lie-
ferwagen, die neuen VW Doppel-
kabinen sowie die winzige Zin-
dapp KS 750 von Interesse.

Sachwalter des Es-
s [ e = s npewe-Erbes, hat
auch Eigenes zu bieten. Das

Goggomobil kommt in Cabriolet-
wie auch in Coupéausfihrung ins

bietet Rollmaterial

mals ohne Werbeaufdrucke, der
Barkas B 1000 rlickte als Einsatz-
fahrzeug zur Feuerwehr ein.

aus Schénhei-

- ”
Prallne de im Erzgebir-

ge Uberzeugt wieder mit einer
Vielzahl von hiibschen HO-Minis.

Ausfiihrung als Mack (,Grey Li-
ne“) lieferbar, der Plymouth Fury
wurde mit Chrom und Metallic-
lack aufgewertet und der alte
Peugot 403 Pritschenwagen er-
hielt einen kleinen Anhdnger. Be-
merkenswert ist auch der Cadil-
lac "54 Stationswagen als chrom-

glanzender  Highway-Kranken-

transporter.

W'k' Altmeister der
I lng Automodell-

zunft, stellt zahlreiche Farbvari-
anten, neue Beschriftungen und
Verdnderungen bei Gespannn-
kombinationen vor. Der gerade
erschienene Gesamtkatalog gibt
hierliber erschopfend Auskunft.

|

Praliné, MaBstab 1:87, Kunsistoff: Fiinfteiliges THW-Set und Cadillac-Cabrios.

Brekina, MaBstab 1:87, Kunststoff: Citroen.

Fachgeschéft. Der Lada Nova mit
lenkbarer Vorderachse ist eben-
falls startbereit. Der Berliner Dop-
peldecker Prafekt erscheint erst-

Die Mercedes LP 809 Kastenwa-
gen wurden neu bedruckt (z.B.
+Wernesgriiner®), der Renault
FR1-Bus ist jetzt in seiner US-

: Preiser

€ burg, wendet sich hin und wieder

Die Kollektion eignet sich gut zur
Dioramengestaltung. Doch auch
Werbemodelle gehéren zu den
besonders gemn  gesehenen
Sammlerstiicken. Vier ehemalige
Werbetrager sind jetzt kurzzeitig
lieferbar: Mercedes SK-Sattelzug
.Hengstenberg“, Scania Stream-
line-Zug, MAN F90 ,Pfanni“-Zug
und der MAN F90 Wechselkoffer-
Hangerzug , TNT".

Figurenmacher
aus  Rothen-

an Fahrzeugliebhaber. Neu sind
der Hanomag R 55 Schiepper,
der Mercedes 1017 Viehtranspor-
ter und der Mercedes 508D Ka-
stenwagen der Deutschen Bun-
despost. Uwe Ruck

L
Faller, MaBstab 1:87, Kunststoff: Schaustellerransporiwagen.



Berliner Modellbahnge-

schaft: ,Wat? Fir ditt kleene
Léckechen soll ick (iba Zweehun-
datfuffzich Marker I6hnen? Nee
meen Jutsta, packen Se det Ding
ma wieda in. Ick hol mia son Ma-
schinchen aus'm Erzjebirje: Da
kost se blos Hundatneunund-
neunzich, und die Fahrt hab ick
sowieso umsonst.”
Ob 250 oder 200 Mark, fiir das
HO-Modell einer kleinen Tender-

Es geschah unlangst in einem

Mit anspruchsvollen Schlagworten kenn-
zeichnen die Gebriider Fleischmann in ihrem
Katalog fast alle Modelle: Super-Detaillie-
rung, -Lackierung und -Beschriftung. Neben
einer hervorragenden Gestaltung wird von
Spitzenmodellen aber auch erwartet, daB sie
gut fahren und zu einem angemessenen Preis
verkauft werden. Wir testeten die Tenderlo-
komotive 98 812 der Deutschen Bundesbhahn.

Steuerungssystem ohne

__Bezeichnung 98 812 der DB (bay. Gt 4/4)
'Epoche 1Il, 1945 - 1970
Stromsystem Zweischienen, Gleichstrom

Kupplung

Kupplungsaufnahmeschéchte nach NEM 362,

Profikurzkupplung |

Zubehér Beleuchtungssatz flir Tenderwand
Nennspannung 14 Volt

_Masse 195 Gramm
Katalognummer 4099

~ Preis 200 - 250 DM
Im Handel seitduni1991 S
Varianten 98811 der DRG (Epoche II-, FMZ- und Drei- |

schienen-Wechselstromausfiihrung)
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lok aus der Serienproduktion ist
das ein hoher Preis. Dementspre-
chend hoch sind dann auch die
Erwartungen. Doch die Konstruk-
teure und Modellbauer im Hause
Fleischmann haben ganze Arbeit
geleistet und ein schénes Modell
geschaffen.

Das Lokgehduse kann in einem
Stlick vom Fahrgestell abgenom-
men werden. Es ist aus mehreren
Teilen zusammengesetzt. Dabei
sind die StoBkanten so geschickt
plaziert, daB sie kaum zu ent-
decken sind. Durch diese Tech-
nik ist es moglich, die Wasserka-
sten wie beim Vorbild freistehend
darzustellen.

WERG

Das Vorbild

Die bayerische Lokalbahnlokomotive
der Gattung Gtl 4/4 hat die Firma
Krauss nach Entwirfen von Richard
von Helmholtz gebaut. Dies waren im
Gegensatz zu BB |l Steifrahmenloko-
motiven, bei denen die Seitenver-
schiebbarkeit des zweiten und vierten
Radsatzes fir die Kurvenbeweglich-
keit sorgte. Nach den beiden Baumu-
stern des Jahres 1911 lieferte Krauss
1914 elf Maschinen, bis der erste
Weltkrieg eine weitere Beschaffung
unterbrach.

Laufeigenschaften und Leistung die-
ser Lokomotiven waren ausgezeich-
net, bemangelt wurde lediglich die
mit 40 km/h zu geringe Hochstge-
schwindigkeit. Die DRG (bernahm
1925 alle dreizehn Lokomotiven mit
den Betriebsnummern 98801 bis
98813. Die 98803 und 98808 ver-
blieben nach 1945 bei den CSD. Mit
der 98804 und der 98809 sind 1954
die letzten Maschinen dieser Baurei-
he ausgemustert worden.

Die 98812 und die 98886 erhielten
1968 sogar noch EDV-Betriebsnum-
mern. Der letzte Einsatz siner GiL 4/4
war am 22. Juni 1970 mit der 98812,
die museal erhalten ist.

Quelle: Weisbrod; Bazold, Obermay-
er: Typenbuch deutscher Lokomoti-
ven. transpress Verlagsgesellschaft
1992.




Der Kessel entspricht der einfa-
chen Bauform des Vorbildes. Vie-
le Einzelteile sind an ihm befe-
stigt: Ob Speisepumpe, Genera-
tor oder Glocke, alles ist detail-
liert dargestellt. Auch Kessellei-
tungen und Reglerziige sind akri-
bisch nachgestaltet. Der ge-
schwungene Handlauf (iber der
Rauchkammertir und das am
Schornstein entlangfihrende Ab-
dampfrohr des Generators sind
typisch fiir das Vorbild. Sie wer-
den beim Modell freistehend in
den richtigen Proportionen wie-
dergegeben. Obwohl diese Teile
sehr diinn sind, bestehen sie aus
einem elastischen Kunststoff, der
sie widerstandsfahig gegen star-
ke mechanische Beanspruchung

Chamhéffs!isch' Scbarseln, Licht-
maschinenauspuff und Handlauf.
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macht, Die Rauchkammertlr ist
mit allen Scharnieren und Kne-
bein detalliert nachgebildet. Im
oberen Turbereich befindet sich
eine Laterne des Spitzensignals.
Das Fiihrerhaus wird von den ty-
pischen Fenstern gekennzeich-
net. Alle sind mit leicht geténtem
Kunststoff sauber verglast. Die
Turfenster haben eine halb her-
untergelasse Stellung. Die offen-
stehende Dachluke verleitet aus-
zuprobieren, ob diese vielleicht
beweglich sei. Doch soweit geht
die Detallierung nun auch wieder
nicht. Die Nietbleche der Beplan-
kung sind fein ausgefiihrt. Fein-
ste Nietkopfe zieren das ganze
Gehduse. Auch die seitlichen
Trittstufen zum Tender sind gut
proportioniert. Das trifft genauso
fur die Griffstangen an den Sei-
tenwanden und die Dampfpfeife
auf dem Dach zu. Doch sie, die
Hochaufragende, ist ein empind-
liches Teil, das schnell bescha-
digt werden kann.

Die Schriftzige an Rauchkam-
mertlr, Wasserkasten, Fihrer-
haus und Tender haben eine gute
Qualitat: Selbst die kleinsten Zei-
chen kénnen noch ohne Lupe ge-
lesen werden. Bahnverwaltung
und Loknummer wurden auf
vorbildgetreue  Schilderflaichen
gedruckt, die erhaben dargestellt

MaBstab 1:160

Vorbildgetreu: saubere Anschriften und detaillierte Fiihrerhausnachbildung.

88812 Vorbild 1:87 Modell
von Fleischmann mm mm mm

Lange ber Puffer 9250 106,3 = 106,3
Hdhe (ber SO 4000 46,0 = 46,0
Kesselmitte Gber SO 2000 23,0 = 255
Puffer (ber SO 1050 12,4 = 121
Radstand 1.-4. Achse 3900 448 =~ 455
Radstand 1.-2., 2.-3. Achse 1415 16,3 = 16,1
Radstand 3.-4. Achse 1070 12,3 =~ 13,9
Raddurchmesser 1006 11,6 =116,0

sind. Auch das Gefahrenzeichen
fur Hochspannung an Fiihrerhaus
und Sanddom ist akkurat ange-
bracht. Auf die Pufferteller wurde
eine weifle Umrandung gedruckt.
Die Reflektoren der Signallater-
nen sind weiB. Entgegen dem (ib-
lichen weiBen Farbklecks hat
Fleischmann feine Kunststoff-
réhren eingesetzt. Schade, daB
diese angenehme L&sung an der
Rauchkammerlaterne fehit.

Am Fahrgestell sind lediglich die
Rahmenenden sichtbar, sodaB
nur die Grundform, einige Nieten
und die Schienenrdumer darzu-
stellen waren. Der vorbildgetreue
Achsstand machte es erforder-
lich, die Spurkrédnze der dritten
Achse im Durchmesser zu verrin-
gern, damit sich die Rader der
dritten und vierten Achse nicht
berlihren. Alle Radreifen sind
schwarz vernickelt, die Rader fein

gespeicht. Ihre Farbe unterschei-
det sich kaum vom Rot der Um-
laufunterseite und des Rahmens.
Das Gestdnge imponiert durch
seine feingliedrigen Bestandteile:
Die Stangen bestehen aus geatz-
tem Metall, Kreuzkopf und einige
Hebel sind aus Kunststoff. Letz-
tere heben sich von den Metall-
teilen wenig ab.

Das DruckguBfahrgestell dient
der Achslagerung sowie der Mo-
toren- und Getriebeaufnahme.
Die Konstrukteure haben es ge-
schafft, den Fleischmann-typi-
schen Flachkollektormotor so in
dem kleinen Modell zu plazieren,
daB sogar noch der Durchblick
zwischen Kessel und Rahmen
vorbildgetreu frei ist. Daher steht
der Motor, mit der Ankerwelle in
Fahrtrichtung angeordnet, im
Flihrerhaus. Durch gechickte
Lackierung des Motorgehduses

und die getdnten Scheiben fallt
er kaum auf.

In den dreipoligen Anker wurde
auf raffinierte Art eine Schwung-
masse integriert. Jeder Zwi-
schenraum wurde dafiir genutzt.
Obwohl diese Bauweise sehr
kompakt ist, ist die Schwung-
masse ausgewuchtet.

Das Getriebe ist auf engstem
Raum untergebracht. Ein
Schneckenrad auf der Ankerwel-
le treibt das Stirnradgetriebe an,
das die Motorkraft auf die vierte
Lokachse (ibertragt. Die anderen
Achsen werden Uber das Ge-
stdnge  mitangetrieben.  Alle

Zahnrader mit Ausnahme des &

Filigran: Dachluke, zerbrechliche
Dampffeife, Reglergestange.

B 41
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Aufwendig: Motoranker mit
Schwungmasse, Rutschkupplung.

Achsritzels bestehen aus Kunst-
stoff. Um eine Beschéadigung des
Schneckentriebes auszuschlies-
sen, wurde in das erste Stirnrad
eine Rutschkupplung eingebaut.

Das Modell hat gute Fahreigen-
schaften. Alle Gleiselemente un-
serer Testanlage wurden an-

sind vorbildgetreu gering. Bei
14 Volt fahrt das Modell mit
80 km/h doppelt so schnell wie
das Vorbild. Dennaoch ist der Ge-
schwindigkeitsbereich zu akzep-
tieren.

Das Leistungsvermdgen ist sehr
gut. Einen Zug mit 60 Achsen
mit dieser Lokomotive zu befor-
dern ware nicht vorbildgetreu.
Dennoch ist sie dazu imstande.
Schwierigkeiten entstehen erst,
wenn die Maschine diesen lan-
gen Zug aus dem Bogen heraus-
ziehen soll. Dieser Versuch sollte
allerdings nur zeigen, daf Zuge
wie beim Vorbild mit 10 bis 15
Wagen, vom Modell sicher be-
waltigt werden.

Bei einer vorbildgetreuen Zugbil-
dung ist der Geschwindigkeits-
verlust gegentiber einer Leerfahrt
kaum zu spuren.

~ OHNELAST
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Kompaki: Scheibenkollektormotor, Getriebe und Beleuchtungselekironik.

Durch die in den Motor einge-
baute Schwungmasse hat die
98 812 bei 14 Volt einen passa-
blen Auslaufweg von mehr als ei-
ner Lokomotiviange. Auch bei
geringeren Spannungen rollt das
Modell gut aus, so daB die Be-
triebssicherheit gewéhrleistet ist.
Die Stromabnahme erfolgt iber
Federbleche, die an der Innensei-
te der Spurkranze schleifen. Das
Modell wird an der Stirnseite
fahrtrichtungsabhéngig be-
leuchtet. Das gelbe Licht der
Leuchtdioden ist nicht vorbildge-
recht. Daflr leuchtet es schon
beim Anfahren mit voller Kraft
und gleichbleibender Helligkeit.
Die Beleuchtung der Tenderseite
muB als separates Teil gekauft
und nachgeristet werden.

Rainer Ippen

{ 50 |16 0,16 | 6,0 16 0,20
bei Nenn- - -
spannung 1140 | 77 0,28 (140 | 60 0,31
bei 40km/h | 7,6 | 40 | | 83 |40 021 [11,0 | 40 0,25

1 kleinste Spannung = Betriebsspannung, bei der das Fahrzeug sicher fahrt
S [ ] T | standslos  durchfahren.  Das
200~ Auslaufweg @ﬁ Langsamfahrverhalten wird vom
= dreipoligen Motor bestimmt: Die
475 Lok ohne Last Anfahrspannung liegt um etwa
= ein Volt hoher als die Spannung,
150 bei der die Lokomotive gerade
noch sicher kriecht. Die dabei
125 erreichten  Geschwindigkeiten
.1?;'
01

Fotos: KLAWIAN



Foto: Hans Ulrich Diener

ANZEIGE

Die "Ochsenlok” Baureihe 41 DB

Die Berliner Maschinenbau AG, vor-
mals Schwartzkopff, baute 1936
zwei Vorausexemplare dieser
ersten wirklichen Allround-
Einheitslokomotive der Deutschen
Reichsbahn. Da diese zuerst
Viehziige von Schneidemihl
nach Berlin befdrderte, erhielt
sie den Beinamen "Ochsenlok”.
Erst 1939 begann die GroBserien-
herstellung der Baureihe 41 mit
weiteren 364 Lokomotiven. Diese
1'D1'-Schnell-Glterzuglokomotive
mit 1600 mm Treibraddurchmesser,
einer Hochstgeschwindigkeit von
90 km/h und einer Leistung von
ca. 1900 PSi erwies sich als Univer-
sal-Lokomotive fur mittelschwere
Zige. Sie sollte unter anderem die
betagten Maschinen der preuBi-
schen Gattung G8? und G12 ab-
I6sen. Da beim Bau der nicht alte-
rungsbestandige Kesselbaustahl
St 47K verwendet wurde, muBten
bereits 1943 erste Ersatzkessel
beschafft werden. Nach dem
2. Weltkrieg wurden alle 41er in den
Westzonen nérdlich des Mains
zusammengezogen und zur Befor-
derung von schnellaufenden Gter-,
Express-, Eil- und Personenziigen
auf Hauptstrecken in Mittelgebirgen
und im Flachland eingesetzt.

Der Ausfall der alten Kessel flhrte
dazu, daBl ein Neubaukessel ent-
wickelt und gebaut werden mubBte.
Ab 1957 erfolgte bei der Deutschen

Bundesbahn die Umristung von
102 Lokmotiven, und schon 1958
wurden die erste Loks (insgesamt
40 Stlck) auf Olhauptfeue-
rung umgebaut. Zur Unterschei-
dung von den kohlegefeuerten
Lokomaotiven wurden die Maschi-
nen mit Olfeuerung zuerst als
BR 41 OI, ab Januar 1968 dann
als BR 042 bezeichnet.

Nun gibt es die Baureihe 41 auch
als Marklin-Modell im MaBstab
1:87. Wie im GroBbetrieb 146t sich
auch das Modell auf lhrer Marklin
HO-Anlage vielseitig einsetzen.

Ob konventionell
oder digital,
die richtige Ausfiihrung
fiir Ihre Anlage:

3392 Giiterzuglokomotive mit
Schlepptender. Baursihe 041 der
Deutschen Bundesbahn (DB). Kes-
sel und Fahrgestell aus Metall.
4 Achsen angetrieben. 2 Haftreifen.
Elektronische Umschaltung der
Fahrtrichtung. Beleuchtetes Drei-
licht-Spitzensignal, mit der Fahrt-
richtung wechselind. Feine Spei-
chenrader mit dunkel vernickelten
Laufkrédnzen. Am Tender Norm-
Kupplungsaufnahme mit Kurzkupp-

A i, i ————— i
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lung. Vorne Norm-Kupplungsauf-
nahme, Lange Uber Puffer 27,5 cm.
Eingerichtet fir Rauchsatz 7226.

3792 Digital - Giiterzuglokomo-
tive mit Schlepptender. Baureihe
041 der Deutschen Bundesbahn
(DB). Wie 3392, jedoch mit digita-
lem Hochleistungs-Antrieb (6090).
Flnfpoliger Hochleistungs-Motor.
Lastabhédngige Regelung der
Geschwindigkeit. Einstellbare
Hoéchstgeschwindigkeit. Einstellba-
re Anfahr- und Bremsverzgerung.
Spitzensignal als digital schaltbare
Zusatzfunktion. Eingerichtet flr
Seuthe-Rauchsatz Nr. 11.

Vorbildgerechtes
Fahren mit digitalem
Hochleistungs-Antrieb
6090.

Der digitale Hochleistungs-Antrieb
ermoglicht es lhnen, die Fahreigen-
schaften Ihrer Lokomotive zu veran-
dern. Die Hochstgeschwindigkeit
kann zum Beispiel auf einen vorbild-
entsprechenden Wert gesenkt und
bis zu der neu gewahlten Endge-
schwindigkeit Uber das Steuergerat
geregelt werden. Dadurch ergeben
sich geringere Geschwindigkeitsan-
derungen zwischen den einzelnen
Fahrstufen, wodurch zum Beispiel
ein feinfiihliges Rangieren bei niedri-
gen Geschwindigkeiten erméglicht
wird,
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Um vorbildgerecht die Masse-
tragheit eines Zuges zu simu-
lieren, kann die eingebaute
Anfahr- und Bremsverzége-
rung simultan verandert werden.
Wenn die Geschwindigkeit am
Fahrpult geandert wird, veran-
dert der Decoder die Geschwin-
digkeit der Lok langsam, bis
die neue Geschwindigkeit
erreicht ist.

Bei veranderten Lastbedingungen,
wie sie bei Berg- und Talfahrten
auftreten, regelt der Decoder
selbsténdig die Geschwindigkeit
der Lok nach, so daB sie immer
annahernd die vorgegebene
Geschwindigkeit halt.

Die 3792 kann, wie jede andere
Digital-Lokomotive, auch mit
einem konventionellen Fahr-
gerat betrieben werden. Die
einstellbare Anfahrverzogerung
und Hochstgeschwindigkeit sind
auch im konventionellen Fahr-
betrieb wirksam. Die Bremsver-
zogerung ist dabei prinzip-
bedingt beim Anhalten nicht
nutzbar. Auch der Regelung
bei Berg- und Talfahrten sind im
konventionellen Betrieb technisch
enge Grenzen gesetzt.

-
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Spreewalder

Noch heute zahlt die 1970 stillgelegte ,,Spree-
waldguste” zu den populérsten deutschen
Meterspurbahnen. Die Berliner TT-Bahnen
Zeuke GmbH produziert im Mafstab 1:87 typi-
sche Fahrzeuge aus der Anfangszeit dieser
Bahn. MEB vergleicht die Modelle mit den
Vorbildern und zeigt technische Einzelheiten.

m sowohl groBe Teile des

zwischen Libben und Cott-

bus gelegenen Spreewaldes
als auch anschlieBende Gebiete
besser erschlieBen zu kénnen,
entstand von 1897 bis 1904 das
84,66 km lange Streckennetz der
Libben-Cottbusser Kreisbahnen
(LCKB). Es bestand aus den Ab-
schnitten Cottbus—Straupitz-Liib-
ben,  Straupitz-Goyatz  und
Byhlen-Lieberose. Das ab 1924
offiziell als Spreewaldbahn AG
(SPWB) bezeichnete Unterneh-
men hatte seit 1917 standig mit
okonomischen Problemen zu
kdmpfen, obwohl das Verkehrs-
aufkommen mit durchschnittlich
170 000 beforderten Personen
und 80 000 t Giiter pro Jahr fiir
Bahnen dieser Art ziemlich hoch
lag. Auch nach Ubernahme der
Betriebsfiihrung durch das Lan-
desverkehrsamt Brandenburg ab
1937 blieben rote Zahlen in den
Bilanzen. In den Nachkriegsjah-
ren stieg das Beforderungsauf-
kommen standig weiter an. Ab 1.
April 1949 nahm die Deutsche
Reichsbahn die Betriebsfiihrung
wabhr. In den 50er Jahren konnte
der Wagenpark durch umgesetz-
te und z.T. im Raw Karl-Marx-
Stadt neu aufgebaute Reisezug-
wagen erganzt werden. Hinzu ka-
men zahlreiche umgespurte Roll-
wagen. Trotz des beachtlichen
Reiseverkehrs zwischen Cottbus
und Straupitz drangte die Deut-
sche Reichsbahn ab Mitte der
60er Jahre auf eine baldige Stille-
gung der Spreewaldbahn. Die
Betriebsausgaben wurden ge-
maB den angewendeten Rechen-
modellen durch die Erlése aus
dem Reise- und Giterverkehr nur
zu etwa 25 Prozent gedeckt.
Nachdem bereits 1958 und 1964
abschnittsweise die Strecke
Byhlen-Lieberose stiligelegt wor-
den war, folgte von 1967 bis
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1970 das ubrige Streckennetz.
Am 3. Januar 1970 fuhr auf der
Spreewaldbahn der letzte Zug.
Bis dahin gehérten Lokomotiven
sowie einige Reisezug- und Gi-
terwagen aus dem urspriingli-
chen Bestand der Bahn zum be-
triebsfahigen Fahrzeugpark. Sie
waren somit 73 Jahre im Einsatz.
Sie sind es auch, die die Berliner
TT-Bahnen Zeuke GmbH im Mo-
dell entwickelte und produziert.
Zeitweilig wurden die Modelle
von der Zeuke-Bemo GmbH ver-
trieben.

Die Lokomotiven

Zur Inbetriebnahme der LCKB lie-
ferte die Lokomotivfabrik Hohen-
zollern in Duisseldorf fiinf Cn2t-
Maschinen, denen 1899 und
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Fotos: G. Meyer, K. Kieper, KLAWIAN; Zeichnungen: G. Kénig

orbilder und Modelle der Lokomotiven 99 5704 und 99 5706. Am Modell der
9 5706 ist das filigrane Gestange gut zu erkennen. Auf der Zeichnung ist die
1étere Lokomotive 99 5702 dargestellt. Sie wurde 1968 verschrottet.

Personenwagen 901-202 am 20. Juli 1965 in Straupitz und das Modell des
baugleichen Fahrzeuges 901-201. Unberiicksichtigt blieb u.a. das Ofenab-
zugsrohr auf dem Dach. Die Biihnengeldnder sind verzogen.

1903 je eine weitere folgte. An-
fang der 50er Jahre wurden an
mehreren Lokomotiven die vor-
deren Kuppelstangen aufgrund
von VerschleiBerscheinungen
entfernt, so daB sie als Bauart 1B
zum Einsatz gelangten. Um die
volle Zugkraft zu erreichen, sind
die Kuppelstangen bis auf eine
Ausnahme in den Jahren 1963/64
wieder angebaut worden. Einma-
lig waren die um 1950 ange-
brachten nicht normgerechten
Zahlendarstellungen auf den
Nummernschildern, die vom da-
maligen Bw Straupitz angefertigt
wurden. Bis 1970 oblag den zu-
verlassigen und robusten Loko-
motiven die Hauptlast des tagli-
chen Betriebes.

Das Zeuke-Modell wird in drei
Varianten im Zustand der 60er
Jahre angeboten, und zwar als
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99 5703, 99 5704 und 99 5706.
Alle Fahrzeuge sind exakt be-
schriftet. Nach dem Anbringen
von 11 Zurlstteilen sind die Ma-
schinen nahezu identisch mit
ihren Vorbildern. Geringe Abwei-
chungen, wie unterschiedlich ge-

P10 1500 - |
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legte Dampfrohre, Hohen der
Dampfpfeifen oder verschiedene
Kabel fallen kaum auf. Wurden
die ersten Modelle mit einem gro-
ben Gestidnge ausgeliefert, pra-
sentieren sich die Modelle jetzt
mit einem filigranen, weitestge-

— E144 ——“ |

hend vorbildgetreuen Metallge-
sténge.

Fahrgestell als auch Lokgeh&duse
bestehen aus Kunststoff. Beim
Uberfahren von unverdnderten
Bemo-Weichen gibt es mitunter

Kontaktprobleme. Die Zugkraft =

I’ii

= 45



| Trotz der leichten und somit
sparsamen Bauweise waren eini-

P ‘é% | ge der ab 1897 gebauten Wagen
S |—jes]—]—ms]—:=—lm=l—1—]—1—mml=)} bis zur Stillegung der Spreewald-
'\ﬁf— = = == — bahn vorhanden, wenngleich sie

' I‘— } T 1M 1 ‘i ‘ ] | in den letzten Jahren vorwiegend
{5 g \‘-i! ' ' | fur Bahndienstzwecke genutzt
W= i - il N ] | wurden.

| Aus dem reguléren Verkehr ver-
schwanden sie zum groBen Teil
in den 50er Jahren, als der Wa-
genpark u.a. durch zahlreiche auf
Meterspur umgebaute DRG-Ein-
heits-Fahrzeuge aus Sachsen er-
ganzt wurde.
Bis in die 60er Jahre gehérten die
als Modell nachgebildeten ehe-
maligen B/C-Wagen 901-201,
901-202 und 901-203 zum Be-
stand. Da auch diese Fahrzeuge
tiber 70 Jahre im Einsatz waren,
blieben bauliche Veradnderungen
einzelner Wagen wahrend der
laufenden Instandsetzungen nicht
aus. So gab es bei den Vorbildern
der drei Modelle Unterschiede:
Nietreihen, die z.T. vorhandene
Befestigung fir Zugaufschilder
oder mitunter fehlenden Halte-
stangen vom Bilhnengelander bis
zum Dach fallen auf. Génzlich
fehlen die in den 50er Jahren
nachgerlsteten Bremsluftleitun-
gen, und Ofenabziige. Bei eini-
gen Modellen sind die Bihnen-
gelander schief, die vorsichtig
reicht fiir das Bewegen von zehn angewérmt, gerichtet werden
zweiachsigen Wagen in der Gera- kénnen. Trotz ihrer geringen
den und in der Krimmung auf Masse laufen die Wagen sicher
der Ebene aus. und gut.

i i AuBerdem waren zwei 1909 ge-
Die Reisezugwagen baute kombinierte Gepack-/Per-

sonenwagen (Nr. 104 und 105)

Die Grundausstattung an Perso- vorhanden. Einer von ihnen ist
nen- und kombinierten Post-/ der als Modell nachgebildete Wa-
Gepéackwagen  erhielten die gen 903-201. Das Vorbild blieb
LCKB von der Firma Gebrider erhalten und steht heute neben
Hofmann aus Breslau. Sie fallen der Lokomotive 99 5703 im
- wie auch die Giterwagen - Spreewaldmuseum Libbenau.
durch relativ schwache Rahmen
auf. Dabei kamen jedoch weitest- [j@ Gﬁlerwagen
gehend genormte Trager nach
dem Musterblatt 27 der Normali- Auch die als Modell erschienenen
en fir Betriebsmittel der preuBi- Giterwagen gehdéren zur ersten
schen Staatsbahnen zum Einbau.  Fahrzeuggeneration des Vorbil-

Kombinierter Personen- und Gepackwagen 903-201. Das Vorbild kann heute
im Liibbenauer Spreewaldmuseum besichtigt werden. Die Zeichnung zeigt
den Ursprungszustand des Vorbildes.




des. So gibt es die 1898 in Uer-
dingenhergesteliten Gw 939-52-03,
99-52-04 und 99-52-06. Der Wa-
gen 99-52-04 ist bereits eine wei-
tere Variante des G-Wagen-
Grundmodells. Er erhielt eine vor-
bildgetreue Bremsimitation. Beim
Vorbild wurden die Wagen zwi-
schen 1967 und 1970 ausgemu-
stert. Ein Teil der Fahrzeuge war
urspriinglich mit ausschlieBlich
unter den Wagenkasten ange-
brachten Heberleinbremsen aus-
geriistet, die ab 1952 durch Kor-
tingbremsen abgeldst wurden.
Die ungebremsten Wagen erhiel-
ten im Heimat-Raw Karl-Manx-
Stadt Bremsluftleitungen. Der bis
1968 auf der Spreewaldbahn be-
standene offentliche Glterver-
kehr erfolgte (iberwiegend mit auf
Rollwagen transportierten Regel-
spurglterwagen. Daher waren
die bis zur Stillegung vorhande-
nen Giterwagen grundsétzlich
dem Dienstgutverkehr vorbehal-
ten. Einige G-Wagen dienten bis
zuletzt dem Gepéack- und Ex-
preBgutverkehr und liefen in den
planmaBigen Reisezligen mit.

Wolf-Dietger Machel

Die Lokomotiven

SPWB-Nr. LBB-Nr. DR-Nr.
gOTI’BUS 09-22 99 5703
4STFWUPITZ 09-23 995704
gOYATZ 09-25 99 5706

*) als Grundmittel ausgebucht

1. DR-Nr. 2. DR-Nr.

Die Wagen
Nummerm

SPWB
Reisezugwagen

1" 10.211
12 10.212
13 10.213
105 10.205
Gilterwagen

N 10.312
32 10.313
34 10.315
306 10.516
319 10.528
322 10.530
510 10.1208
609 10.1129

611

10.1131

901-201

901-202

901-203
903-201

99-52-03

99-52-04
99-52-06
99-53-06
99-53-17
99-53-18
99-55-03
99-54-15
99-54-07

Bauart

Cn2t

Cn2t

Cn2t

Gattung

KBi

KBi

KBi

KBDi

Gw

Gw
Gw
Ow
Ow
Ow
Rw
Hw
Hw

Hersteller Baujahr

Hohenzollern 1897

Hohenzollern 1897

Hohenzollern 1899

Hersteller

Hofmann, Breslau

Hofmann, Breslau

Hofmann, Breslau
Waggonbau Werdau

Waggonbau Uerdingen

Waggonbau Uerdingen
Waggonbau Uerdingen
Hofmann, Breslau
Hofmann, Breslau
Hofmann, Breslau
Hofmann, Breslau
Waggonbau Werdau
Waggonbau Werdau

Fabrik-Nr. Verbleib
940 1971 an Spreewaldmuseum Libbenau
941 +22.12, 1970, ++ 2. 4. 1974 *
121 +22.12.1970, ++ 2. 4. 1974 "
Baujahr Bremse Verbleib
1897 na + 17. 8. 1965, 1970 verkauft an
DR-Schule Cottbus
1897 e +17. B. 1965, sp. Gerate-
schuppen Raw Gorlitz, heute
DEV Bruchhausen-Vilsen
1897 ne + 17. 8. 1965, verkauft
1909 Hbr ® +283.1. 1970, 1971 Spreewald-
museum Libbenau
1898 L + 8. 7. 1966, Lagerraum
Bahnhof Libben, heute Denkmal
1898 ja** + 1970, an Dritte verkauft
1898 LL] + 1970, an Dritte verkauft
1897 * +14. 6. 1967
1897 . +10.9. 1968
1897 o) +14. 6. 1967
1897 L +1971
1909 . + 14. 6. 1967
1909 5 + 1971

1. DR-Nummer bei Reisezugwagen von 1950 bis 1957; 1. DR-Nummer bei Giiterwagen nur 1950

Literatur
iiber die Spreewaldbahn
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Der ungebremsie G-Wagen 99-52-03 im Vorbild und Modell. Der Bremswagen 99-52-04 ist das jiingste HOm-Modell

aus dem Sortiment. Er entspricht der MaBzeichnung.

(1972)12,S.365 ff.

H. GroBstiick: Die Spreewald-
bahn - eine Chronik. Cottbus
1989, 72 Seiten.
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vom BOodenlcufer zu
Westernlok

1. 8.8.2.2.2.0.0.0.0.0.0.8.2.2.0.0.0.0.0.8.¢

Mein Interesse an amerikani-
schen Bahnen geht in meine Ju-
gendjahre zurlick. In den 80er
Jahren konzentrierte sich dieses
anfanglich allgemeine Interesse
auf amerikanische Dampfloko-
motiven der ,wilden Jahre®, die
sog. ,Westernlokomotiven“, von
denen ich auch einige im Modell

Deichsel-Vorlaufachse fiir den Um-
bau zur 2-6-0-Lokomoative.

nachbildete. Dabei stellten die
Recherche und das Literaturstu-
dium eine keinesfalls leichte Hir-
de dar, lief man doch in der DDR
stets Gefahr, als Klassenfeind
Lentlarvt” zu werden, wenn man
sich als Kriminalist im Staats-
dienst zu intensiv mit dererlei

Ambitionen beschaftigte.

Nach der Wende eréffneten sich
auch fir mein Hobby neue Per-
spektiven hinsichtlich des Materi-
alangebots und der Literaturbe-
schaffung. Dafiir stellten sich
neue Hindernisse ein, die nun fi-
nanzieller Natur waren. So suchte
ich nach Alternatividsungen, die
ich im Spielwarenbereich fand.

Ein Bodenlaufer

Schon beim Vorbeifahren mit der
StraBenbahn an einem Kope-
nicker Spielwarengeschéft fiel mir
die groBe bunte Schachtel ins
Auge, prangte doch auf ihr das
Abbild einer der von mir so heif
geliebten Westernloks. Der Er-
werb war danach nur eine Frage
der Zeit. Dabei kam mir der Preis
sehr entgegen: Die Packung
.Western Express Lokomotive"
kostete ganze 47,95 DM. Die
anschlieBende Vermessung er-
gab die Moglichkeiten des Um-
baus der Lokomotive in zwei
Grundvarianten: In eine Normal-
spurmaschine im MaBstab 1:32,
was der NenngroBe | entspricht,
oder in eine 3-FuB-Schmalspurlo-

komotive im MaBstab 1:22,5, was
der NenngréBe lim (LGB) ent-
spricht. Diese Aussichten waren
fir mich so verlockend, daB ich
beide Varianten in Angriff nahm.
Fir den Umbau in eine Normal-
spurlokomotive der CC war die
Spurweite der drei Kuppelachsen
wie geschaffen, denn sie lag bei
45 mm, dem exakten SpurmaB
far die NenngroBe |. Die Vor- und
Nachlaufer hatten jedoch we-
sentlich gréBere Spurweiten (et-
wa 65 mm), denn sie erfiillten die
eigentliche Aufgabe der Spiel-
zeug-Bodenlauferlokomotive,
diese schienenlos (iber den Bo-
den schieben zu kénnen. Dazu
waren diese Konstruktionen auch
nicht angelenkt. Bemerkenswert
ist die Funktion der Vorlauferach-
se: Herausgezogen ermdglicht
sie das freie Rollen des Modells
(schieben von Hand), und mittels
eines Schnappmechanismus ver-
senkt, kann man das Modell
elektrisch fahren lassen, wobei
ein im Boden angebrachter Quer-
antrieb dafiir sorgt, daB die Loko-
motive beim Berihren von Hin-
dernissen nach der Seite aus-
weicht. Dazu gesellen sich noch

schrille Heulténe, die flr die ame-

rikanischen  Dampflokomotiven
so charakteristisch waren. Er-
zeugt werden diese Téne von ei-
ner Zweiklangpfeife, die pneuma-
tisch (Elektromotor mit Geblése)
angetrieben wird. Die Stirnlampe
an der Rauchkammertir leuchtet
kraftig, und aus dem Schornstein
dringt dicker Rauch, der von ei-
nem Rauchgenerator durch Ver-
brennen von normalem Speisedl
erzeugt wird. Auf die Gerdusch-
kulisse (ein unangenehmes Knat-
tern) verzichtete ich und ersetzte
dieses durch den Einbau eines
elektronischen Gerauschbau-
steins.

Viel Modellbaufreuden

Als Erstes begann ich mit dem
Umbau der Spielzeuglokomotive

Das umgebaute Fahrgesstell der Spielzeuglokomotive mit Petrich-Antrieb

Legende zu den Einzelteilen

1 Rauchentwickler (Heizwider-
stand)

2 Zweiklang-Dampfpfeife
(pneumatisch)

3 Antriebsmotor (Petrich,
12 Volt)

48 #=

4 Treib- und Kuppelstangen
(ausgebuchst)

5 Schiebersteuerung (imitiert)

6 Kolbenstange aus Metall
(Stahl)

7 Bléaser fur Rauchentwickler

% 151

8 Galeriestangen (gedreht)
9 Handrad zum Verandern des
Achsdrucks
10 Stirnlampe
11 Schornstein (Diamond-Smo-
kestack)
12 Sanddom, durch Hiilse ver-

Das Lokomotiv-Oberteil 146t viel Spielraum zu phantasievoller Geslaltung.

langert
13 Glockenstuhl mit Glocke
14 Dampfdom, durch Hulse ver-
langert
15 Kesselamaturen, zugeristet
16 Flhrerhausbeleuchtung
17 Schutzbleche lber den



in eine Normalspurmaschine in
der NenngréBe |. Dabei kommt
sie m. E. dem Original einer 2-6-
0-Lokomotive vom Typ Mogul mit
einem vierachsigen Schleppten-
der am nachsten. Die Umbauan-
leitung stellt sich in Kurzform wie
folgt dar:

,

Z Nabe

g ——KLppelstunge

é 4 4—Bundschaube M3
Z 2 — MessingbuciTE.e
/ : — Unterlegscheibe
Z

U_mbau der Sfenem;pslaﬁe enlspre-
chend der hohen Belastung als
Funktionsmaodell.

-Abschrauben der Vor- und
Nachlaufer und ersetzen des Er-
steren durch ein selbstgefertigtes
Deichselgestell aus Messing-
blech (siehe Zeichnung).

- Achse des Vorlaufers entspre-
chend kiirzen und Vorlaufrader
wieder aufpressen. Dabei ist dar-
auf zu achten, daB das SpurmaB
von 45 mm exakt eingehalten
wird.

- Nachlaufer vom Deckel des
Batteriekastens absagen (wird
nicht mehr bendtigt).

- Bodenverkleidung abschrauben
und Bodenlduferantrieb biindig
mit dem Bodendeckel abségen.
Die gummibereifte Antriebsrolle
wird ausgebaut und das entstan-
dene Loch mit einer 0,5 mm
dicken  Kunststoffplatte  ver-
schlossen.

- Vor dem Einbau der Bodenplat-

L 20

te sollte noch einmal die Spur-
weite kontrolliert — und wenn not-
wendig - korrigiert werden.

Damit ist der Betrieb des Lokmo-
dells auf Spur-l-Gleisen méglich.
Durch den Batterieantrieb kann
das auch ein Kunststoffgleis sein.
Die drei Batterien im Bereich des
Fihrerhauses verleihen dem Mo-
tor ausreichend Kraft, um die Lok
mit drei leichten Wagen problem-
los fahren zu lassen. Fur hdéhere
Anspriiche muB das Reibungsge-
wicht (ber den Vorderachsen

ﬁr_ingen der Nab;un;f des Gegen-
gewichis in einem Rad einer Kupp-
lungsachse.

durch Bleiballast im Bereich der
Zylinder erhéht werden.

Die nachfolgenden Umbaube-
schreibungen zu einer Schmal-
spurlokomotive ist sicher auch
fur die bis jetzt interessierten
Umbau-Modelleisenbahner  der
Spur | relevant, beschreibt sie
doch die Vervollkommnung des
Antriebs und dessen Umstellung
auf die Stromversorgung durch
das Gleis.

Um die Spielzeuglokomotive als

Schmalspurmaschine fir die
Nenngr6Be lim umzubauen, bot
sich als Vorbild die Lokomotive
Nr. 60 der Colorado Central Rail-
road (CC) an. Die Hauptabmes-
sungen stimmen weitgehend mit
denen dieser kohlegefeuerten
Schmalspurlok Uberein, die am
Ende des 19. Jahrhunderts auf
den 3-FuB-Strecken der beriihm-
ten Denver-Rio-Grande-Schmal-
spurbahn verkehrte.

Der Umbau nach diesem Vorbild
stellt sich wie folgt dar:

- Demontage des Spielzeugmo-
dells und Zerlegen in die Einzel-
teile.

- Beim Umbau des Fahrwerks er-
halten die Kunststoffrader Stahl-
reifen mit Radreifenprofilen nach
NEM 310. Dazu verwende ich
Rohr mit 36 mm Innendurchmes-
ser und einer Wanddicke von 2
mm, das entsprechend abge-
dreht wird.

- Die Gegengewichte bestehen
aus 2 mm dickem Aluminium-
blech und sind aufgeklebt.

- Die Radnaben werden ausge-
buchst (Messing), desgleichen
die Steuerungsteile, die aus
Kunststoff bestehen.

- Die Ubertragung des Motoren-
Drehmoments erfolgt auf die letz-
te Achse und von dort (iber die
Kuppelstangen auf die weiteren
Achsen.

- Am Kreuzkopf werden die Kol-
benstangen aus Kunststoff abge-
sagt und durch solche aus Stahl
ersetzt. Dementsprechend wer-
den auch die Plastzylinder im
Kolbenbereich ausgebuchst und
die Schiebersteuerung angedeu-
tet.

Im Tenderinneren ist viel Platz fiir Elektronik, Batterien und Schalter.

Treibradern

18 Rauchkammer-Handrad

19 Steckerkupplung zwischen
Lok und Tender

20 Lautsprecher des Aggressi-
onsstoppers

21 Batteriefach fur zwei Batterien

22 Gerduscherzeuger fir Laute-
werk

23 Schiebeschalter

24 Schaltkammer fir Aggressi-
onsstopper

25 Platine des Aggressionsstop-
pers

AufschluBreiche Tender-Unteransicht: Fast eine optische Bauanleitung.

26 Gerduscherzeuger fiir Laute-
werk

27 Befestigungswinkel flr Ten-
dergehéduse

28 Luftbehalter fir Lokpfeife

29 Lautsprecher fir Laute-
gerausch

30 Flexible Leitung zur Lok

31 Reedkontakt fir Dampflok-
Gerausch

32 Magnet zur Gerduscherzeu-
gung

33 Reedkontakt fiir Laute-

= 40



- Der Antrieb muBte vollig neu
gestaltet werden. Ich verwendete
dafiir einen 12-Volt-Gleichstrom-
motor der Firma Petrich mit 0,5 A
Stromaufnahme bei 6000 U/min.
Mit einem Schneckengetriebe
1:24 (eingangige Schnecke und
Messingzahnrad mit 24 Zahnen,
Modul 0,75) erreicht die Lok fast
vollendete Modellgeschwindig-
keit am Ende des Reglerbereichs
von 0 bis 12 Volt,

- die Zugkraft reicht aus, einen 6-
Wagen-Zug problemlos zu bewe-
gen. Dazu wurden die Achsen fe-
dernd aufgehangt und die Lok-
masse durch Zugabe von etwa
430 Gramm Ballast erhéht.

- In die Rahmeneinsparungen
Uber den Radern werden Schutz-
bleche aus 2 mm dickem Alumi-
niumblech eingeklebt.

- Die Veranderungen am Loko-
motivoberteil beinhalten den Ein-
satz der Galeriestangen auf der
Kuhféngerbohle und der Stitz-
stangen zur Rauchkammer durch
gedrehte Messingstangen, das
Einkleben einer Metallscheibe in
das Handrad der Rauchkammer-
tir, auf das die aus Messing aus-
gesédgte Lok-Nummer aufgeldtet
wird, die Auswechselung des
Schornsteins durch ein entspre-
chendes Aluminium-Drehteil so-
wie die Verlangerung des Sand-
und Dampfdoms durch eine Mes-
singhiilse von 10 mm Hdhe.
AuBerdem wurde der Glocken-
stuhl samt Glocke durchbohrt
und die Glocke abgesagt. Das
war notwendig, um die Glocke
beweglich aufzuhdngen. Da ich
auf die Raucherzeugung nicht
verzichten wollte, Gbernahm ich
die imitierte Siebabdeckung aus
dem alten Schornstein und setzte
diese in den neuen Schornstein
ein.

- Das Fiihrerhaus wird aus 1 mm
dickem, harten Aluminiumblech
zusammengesetzt. Die ausge-
sagten Teile werden an den
Ecken mit Winkelprofilen verbun-
den (Schrauben) und die Fenster-
scheiben aus Plexiglas werden
mit Pattex compakt eingeklebt.
Die Nietimitationen bestehen aus
kleinen Rundkopfnageln, die in
0,8 mm groBe Bohrungen einge-
klebt werden. Freistehende Rohr-
leitungen und exakt angefertigte
Leitern und Tritte vervollstandi-
gen das Lokoberteil.

- Der Bau des Tenders der Loko-
motive Nr. 60 beinhaltet die Her-
stellung des Fahrgestellrahmens
aus 2,5 mm Aluminiumplatten
und Winkelprofilen aus gleichem
Material. Alle Teile werden durch
Schraubverbindungen  zusam-
mengefigt. Der Tenderaufbau
besteht aus 0,7 mm dickem Zink-
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blech, das sich gut I6ten |aBt.
Selbstverstandlich ist auch die
Verwendung anderer Materialien
moglich. Die Kohlen im Tender
bestehen aus echtem Anthrazit.
- Als handelslibliche Bauteile
wurden fir die Fachwerkdrehge-
stelle Seitenteile der ehemaligen
AG 3/42 in Marienberg und Me-
tallradsatze sowie amerikanische
Wagenkupplungen der Firma
Lehmann (LGB) verwendet.
Um auch dieses Modell mit einer
Gerauschsimulation auszuriisten,
verwendete ich Gerduscherzeu-
ger, die unter der Bezeichnung
+Aggressionsstopper” fir 5,- bis
9,- DM im Handel erhéltlich sind.
Dazu wird der ,Dauerfeuerknopf”
des Aggressionsstoppers festge-
legt und auf einer Tenderachse
ein Erregermagnet aufge-
schraubt. Beim Fahren wird Uber
einen Reedkontakt im Tenderin-
neren das Gerdusch des Aggres-
sionsstoppers geschwindigkeits-
abhéangig eingeschaltet. Der
Baustein fir die Erzeugung der
Lautegerdusche wurde ebenfalls
aus seinem Gehdause entfernt und
unter die Tendergrundplatte ge-
schraubt. Den Ausléseimpuls der
bei der Original-Spielzeuglok
durch Driicken auf den Schorn-
stein initiiert wurde, Gbernimmt
nun ein Reedkontakt, der beim
Uberfahren eines zwischen den
Gleisen liegenden Magneten ge-
schlossen wird. Ein kleiner Laut-
sprecher unter dem Tenderboden
genigt, um das Gerdusch des
Lautewerks deutlich zum Klingen
zu bringen. Die Stromversorgung
dafiir tbernehmen zwei R-6-Bat-
terien im Tenderkasten.
Die Stromabnahme fiir den Fahr-
strom erfolgt Gber vier Schleiffe-
dern an den Tenderrddern. Die
Verbindung zur Lok ist durch Mi-
nistecker und Kupplung lésbar.
Bei der Schaltung des Luftgene-
rators fiir die Lokpfeife sollte man
darauf achten, daB der Rick-
wértslauf des Geblasemotors
(saugen statt blasen) durch das
Zwischenschalten von Dioden
verhindert wird.
Die Lackierung der Lok-Teile soll-
te méglichst noch im demontier-
ten Zustand erfolgen, spater ist
an manche Stellen nur schwer
heranzukommen. Als Farben ver-
wendete ich Revell-Farben Nr.
302, die ich mit dem Fehhaarpin-
sel auftrug. Dieses Verfahren wie-
derhole ich grundsétzlich ein
zweites Mal bei einer 24stiindi-
gen Trockenzeit. Ich meine, daB
der Anstrich erst durch dieses
Verfahren den gewiinschten
Farbglanz alter Lokomotiven er-
halt.

Achim Delang

ZugschluBbele

fiir TT-Reisezugwagen (3)

Das Leserecho auf die bisherigen Folgen die-
ser Serie ist groB. Ein Beweis fiir die modell-
baugerechten Losungen und den vertretbaren
Aufwand an Selbsthauinitiativen.

modellgetreuen  L&sungen

mit geringen Mitteln und fiir
den  Durchschnittsmodellbauer
handhabbaren Technologien war
eine der Grundpramissen bei der
Erarbeitung dieser Serie. Und in
der Tat: Ist erst einmal die Hiirde
zur Herstellung von Leiterplatten
in der entsprechenden Menge
genommen, halt sich der materi-
elle Aufwand an Schaltungsmate-
rial in engen Grenzen und ist
durch jeden Elektronik-Laden
realisierbar. Hier nun weitere L&-

Das Erreichen von weitgehend

sungsvorschldge bei der Zurl
stung handelsiiblicher TT-Model
le aus der Berliner Produktion.

Vierachsige
Reisezugwagen

Eine Sonderstellung im Wagen
verband eines Reisezugs nehmei
Bahnpostwagen ein. Zur Ausri
stung eines Wagens von BTTE
Zeuke wird eine Leiterplatte von
Typ B bendétigt. Die Stromabnah
me erfolgt analog der bei de
Schnellzugwagen. Vorteilhaft is

Beim Einbau der Beleuchtungseinheit in den Bahnpostwagen multen die Fe
dern zur Befestigung der Drehgestelle gekiirzt werden.



seine Ausristung mit einem be-
leuchteten ZugschluB geschrie-
ben werden. Auch hier wird zur
Ausrustung eine Leiterplatte vom
Typ B bendtigt, und auch hier
dirfen die Leuchtdioden zum

WERKSTATT,

biigel als Achslager besitzen. Bei
der Montage des Wagens ist be-
sondere Vorsicht geboten: Die
Haltenasen am Gehéduse sind
sehr straff und sprode, so daB sie
bei unvorsichtiger Handhabung

stand leuchtet natlrlich nur das
rote ZugschluBsignal.

Nach der Demontage des Wa-
genoberteils werden die Bohrun-
gen flr die Lampenimitation in
der Stirnwand des Steuerwagens

weglichkeit der Drehgestelle wird duch groBziigig in Schlaufen verlegte Lilzen gesichert.

Einbau noch nicht mit der Leiter-
platte verbunden sein. Durch ei-
nen Draht in Reihenschaltung
verbunden, werden sie zunéchst
getrennt in die Bohrungen der
ZugschluBbeleuchtung einge-
klebt und erst danach mit der
Leiterplatte und den Kondensato-
ren, die mit GieBharz in die Dach-
wdlbung eingeklebt werden, ver-

——Eb-ivér-den die Leiterplatte und die Kondensatoren mit GieBharz in die Dach-
wdlbung der zwei- und dreiachsigen Rekowagen eingeklebt.

es, die Beleuchtung an dem Wa-
genende einzubauen, an dem
sich nur eine Seitentir befindet,
das sog. ,Nichthandbremsende".
Nach dem  Aufbohren der
SchluBleuchten, werden die Di-
oden eingeklebt, die noch nicht
an der Leiterplatte befestigt wur-
den. Es ist jedoch ratsam, die Di-
oden vor dem Einkleben mitein-
ander zu verldten (Reihenschal-
tung) und erst nach dem Aushér-
ten des Klebstoffs die Leiterplatte
anzuschlieBen. Letztere befindet
sich einschlieBlich der Kondensa-
toren in der Dachwélbung (kleben
mit Zweikomponentenkleber).

Ein Reisezugwagen, der sich lei-
der nicht mehr im laufenden Fer-
tigungsprogramm von BTTB Zeu-
ke befindet, ist der AB4ipe. Da
er aber seinerzeit zu den meist-
gekauften Wagenmodellen ge-
horte, soll nachfolgend auch ber

bunden. Da die Drehgestelle die-
ses Wagens nicht flr eine Strom-
abnahme vorgesehen und auBer-
dem die Achsen zapfengelagert
sind, missen neue Drehgestelle
(etwa vom Rekowagen) verwen-
det werden. Fir die Stromzu-
fuhrung werden die Haltebohrun-
gen am Wagenkasten aufgebohrt
und von innen angesenkt. Dabei
ist auf die Leichtgangigkeit der
Drehgestellbewegungen beson-
ders zu achten.

Donnerbiichsen

So wurden wegen ihrer Ge-
rduschentwicklung die zwei- und
dreiachsigen Rekowagen des
Vorbildes genannt. Fir die Ausrii-
stung dieser BTTB-Modelle mit
einer ZugschluBbeleuchtung eig-
nen sich nur Exemplare aus der
neueren Produktion, die Metall-

leicht abbrechen kénnen. Bei die-
ser Gelegenheit sollte man auch
die Seitenverschieblichkeit der
Mittelachse beim dreiachsigen
Rekowagen korrigieren. Diese
Freiheit der Seitenverschiebung
wird ndmlich bei engen Gleisradi-
en eingeschrankt, und so hilft hier
nur das beidseitige Wegfeilen der
Langstrager im Bereich des Mit-
telachslagers. Zum  Einsatz
kommt wieder eine Leiterplatte
vom Typ B. Auch der Einbau der
Leuchtdioden erfolgt wieder ge-
trennt von der Leiterplatte. Erst
wenn diese und die Kondensato-
ren am Dach befestigt wurden,
werden die Drahtverbindungen

angebracht. Und wieder werden
die Dioden einzeln und von der
Leiterplatte getrennt (jedoch be-
reits mit vorbereiteten An-
schluBleitungen versehen) in die
Bohrungen eingeklebt. Die Leiter-
platten und Kondensatoren befin-
den sich wieder in der Dachwdl-
bung des Modells. Fir das Drei-
licht-Spitzensignal habe ich je-
doch drei statt zwei Kondensato-
ren parallel geschaltet. Und da
die gelben Leuchtdioden generell
mehr Strom verbrauchen als die
roten, wird der 270-Ohm-Wider-
stand auf der Leiterplatte gegen
einen solchen mit 220 Ohm oder
180 Ohm ausgetauscht. Zur si-

Spitze | Schiuf 7 Schiuf 1
gelb rot Drehzapfen , fot
T
STEUER-
e Ut ! |

écﬁaftungsskizza fiir die Umriistung einer Doppelstockeinheit mit Zug-
schluBbeleuchtung. Die Dioden und Kondensaloren wurden nicht darstellf.

angeldtet. Die Stromabnahme er-
folgt Gber die Achslager. Dazu
werden flexible Litzen verwendet,
die durch Bohrungen im Wagen-
boden gefddelt werden. Die
Radséatze sind einseitig isoliert.

Doppelstockwagen

Das Besondere an den Steuer-
wagen der Doppelstockeinheiten
ist die neben der ZugschluBbe-
leuchtung unterzubringende Spit-
zenbeleuchtung fiir den Fall, daB
die Einheit geschoben wird. Dafiir
missen gelbe Leuchtdioden ver-
wendet werden, da es keine
weiBen gibt. Im gezogenen Zu-

cheren Stromabnahme werden
alle Drehgestelle einer zweiteili-
gen Einheit herangezogen. Dazu
werden an den Stiften der Dreh-
zapfen Kupferlitzen angel6tet, die
wegen der Leichtgangigkeit noch
in Schlaufen gelegt werden. Kri-
tisch wird es beim Aufsetzen des
Wagengehauses an der Seite des
Steuerabteils. Hier missen nun-
mehr im Weg stehendes Material
des Wagenbodens abgefeilt und
moglicherweise auch an der In-
neneinrichtung Korrekturen aus-
geflhrt werden. Die Schaltung
dieser Wageneinheit ist aus der
Skizze ersichtlich.

Torsten Nitz
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ie Nachricht von der Privatisie-
Dmng der Harzbabnen brachte

mir einen meiner letzten Besu-
che bei der Selketalbabn in Erinne-
rung. Er war an Eigentiimlichkeiten
uniibertroffen und ist in dieser Form
wobl nicht wiederbolbar. Ich erzible
dieses Erlebnis bier als Bahngeschich-
te, damit jeder, der sie liest, sein Ver-
héltnis zum Fetisch Auto iiberdenken
mdige. Denn letzlich ist es der Fabrgas!,
der iiber das Weiterbesteben einer
Babnstrecke und somit iiber manches
touristische Kleinod entscheidet.

Das Ziiglein diste bei unserer Ankunft
auf dem Babnhof noch still vor sich
bin. Es war aus zwei Reisezug- und ei-
nem Winzling von Packwagen kompo-
niert, denen eine bullige Tenderlok aus
den fiinfziger Jabren vorstand. Sie hat-
te unlingst erst eine bunderijabrige
Abnin abgelost, genofS demzufolge ei-
nen Ruf als Neubaulok und galt als
modern. Eine schwere Last konnle das
Angehdngte nicht fiir sie sein, und
dennoch batten wir den Eindruck, als
miisse sie noch ein wenig ausruben,
bevor sie durch die lieblichen Tiler der

nabmen wir Gesprichsfetzen, unter-
mischt von Klopfiakten, im Dreierrhy-
thmus. Und da sich gewisse Zablen
wiederbolten, wufSten wir, was hier ge-
spielt wurde.

Als der grofe Zeiger der altebrwiirdi-
gen Babnhofsubr auf die Fiinf gebupft
war und somit eine bereits zebn-
miniitige  Verspdtung  signalisierte,
Jafsten wir Mut, die Dienstraumtiir el-
was weiter zu iffnen. Den neugierigen
Blicken, die auf uns zusprangen, frot-
zelten wir entgegen, daff wir die einzi-
gen Fabrgdste — falls wir stiren sollten

tout die Babn bis 14.00 Ubr zuriickba-
ben, um zum Feierabend nach Gernro-
de zu kommen. Wir aber beabsichtig-
ten nicht, vor 18.00 Ubr zu Hause zu
sein.

Unter Geldchter einigten wir uns
schiiefStich, die angefangene Runde zu
Ende zu spielen, und um 7.39 Ubr ging
es endlich los.

JAlles Hasten ist vom Teufel, die Ge-
rubsamkeit kommt von Gott". Kann
man die Gemiitlichkeit dieser Babn
besser verdeutlichen als mit diesem
arabischen Spruch?

Wunderbare

IST

Von den Harzbahnen ist mir die Selke-
talbabn die liebste. Ihre romatischen
Akzente kann man einfach nicht iiber-
sehen. Babnhife, die aus dem Mr-
chenbuch pefallen zu sein scheinen,
Lokomotivchen, deren Alter die Neun-
zig schon fiberschritten bat, dazu die
bunten Wigelchen mit den offenen
Plattformen, von der man Natur und
[rische Luft aus erster Hand geniefSl,

und nicht zuletzt die urige Betriebs-
Sfiibrung erzeugen in mir eine Sebn-
sucht, die mich immer wieder an diese
Strecke ziebt.

Es war in der Zeit, als wir im politi-
schen Niemandsland zwischen Wende
und Tag der Einbeit lebten. Als der
Friibling die ersten lauen Liifle weben
liefs, wollten mein Freund und ich wie-
der einmal die Seele baumeln lassen.
Dazu quartierten wir uns kurzerhand
in das Reichsbabnerbolungsheim ,Sel-
ketal" in Alexisbad ein.

Im attraktiven Fachwerkbau unweit
des Balnbofs war es in der Vergangen-
bheit unmaglich, aufs Geratewobl ein
Zimmer zu belegen. Derzeit jedoch wa-
ren wir willkommene Gdste und
brachten die Anzabl der Urlauber auf
immerhin neun. Dabei war die Voll-
pension zu einem Billighreis zu baben,
den ich nicht nennen darf, um nicht
unglaubwiirdig zu erscheinen.

Wir hatten vor, schon ab ndchsten
Morgen die Schinbeiten der Harzregi-
on mit der Babn zu ,erfabren”. Dazu
mufSten wir den ersten Zug nach Fis-
[felder Talmiible benutzen.
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GLEICH NEBENAN

Strecke schnaufen
wiirde. Aus einem
undichten Ventil ih-
res Kesselgefingnis-
ses liefs sie wie ein
schlafender Waich-
ter kleine Dampf-
Jabnchen in  den
wolkenlosen  Him-
mel entflieben, und
ibre  Luftpumpe
schmatzte dazu wie
ein Schnarcher, der
seinen  Rhythmus
biswellen  unter-
bricht, um ange-
sammelte Feuchtig-
keit abzuschlucken.
Hinter den Baum-
kronen machte sich
die Sonne zu schaf-
fen; da wir uns in
einem Talkessel be-
Jfanden, mochte es
noch eine Weile
dauern, bis wir ibr
Wirken zu spiiren bekdmen. Den
kiihlen Morgen begleitete eine himmli-
sche Rube, die jedoch spdtestens in
zwei Stunden dabinsein wiirde, wenn
sich die Blechlawine der Ausfliigler
ndbherte.

Aus dem Heizbabn des letzien Wagens
befreite sich siuselnd der Abdampf
und versprach woblige Wirme in den
Abteilen, nach der wir uns angesichis
des Raubreifs auch sebnten. Auf der
Suche nach einem gemiitlichen Sitz-
platz fiel uns auf, daf wir die einzigen
Fabrgdste waren. Auch vom Personal
des Zuges gab es keine Spur.
MifStrauisch spibend entdeckten wir
die nur angelebnte Tiir zum Dienst-
raum der Aufsicht, und bellborig ver-

— auch an einem anderen Tag wieder-
kommen oder einen spiteren Zug neb-
men kinnten, kurz, dafs sie sich wegen
uns nicht extra zu bemiiben brauch-
ten. Doch von innen unkien sie
zuriick, nein, nein, dafs sei nicht notig,
die Fabrt miisse sowieso stattfinden,
denn es seien ein Dienstbrief und auch
eine Geldtasche nach Eisfelder Tal-
miible zu schaffen. Da uns das leid tat,
gaben wir uns als Leute vom Fach zu
erkennen und boten an, Lokomolive
und Wagen gewissermafsen als Leihga-
be zu nutzen. Es wiirde uns auch
nichts ausmachen, die Unterwegsauf-
gaben gegen eventuelle weitere Reisen-
de zu erfiillen. Beinabe hitte es ge-
klappt, aber das Personal wollte par-

Zur Ebrenrettung sei gesagt, dajs wir
piinktlich am Ziel waren. Dabei wur-
den wir gewabr, was die alte Neubau-
lok zu leisten vermochte und wie eine
Schmalspurbabn in punkto Geschwin-
digkeit es allemal mit dem derzeitigen
StrafSenverkebr aufnebhmen kann.

Las Wunderbare ist gleich nebenan, so
mdachte man meinen, wenn man sich
aufmacht und bemiibt, Idyllen zu ent-
decken. Am Lenkrad eines Autos wird
das weniger gelingen. Noch sind die
Oasen einer untergebenden Well vor-
handen. Wir sollten sie in unsere Ent-
deckungen einbeziehen, bevor sie sich
nicht mebr rechnen.

Klaus Binger, Doberlug



Keine Ersatzteile

it Verlaub, Herr Parisel, lhre

Stellungnahme in MEB 3/93
zur Handhabung der Ersatzteillie-
ferung durch die BTTB Zeuke
GmbH ist ein Schlag ins Gesicht
engagierter Anhédnger der ,Spur
der Mitte". Ihr Uberleben als ein-
ziger GroBserienhersteller der
NenngréBe TT werden Sie, soliten
Sie es tatsachlich schaffen, den
seit Jahrzehnten auf Eigeninitiati-
ve und Selbstbau angewiesenen
Anhédngern der 12-mm-Spur zu
verdanken haben. In Ost und in
West sind wir zu Zeiten des real
existierenden Sozialismus nicht
Uberschwemmt worden mit neu-
en und qualitativ hochwertigen
Eisenbahnmodellen. Wir sind das
Abwarten und Improvisieren ge-
wohnt. Ein Lichtblick war dabei
jedoch, daB bis dato Ersatzteile
preisginstig zu bekommen wa-
ren, so daB man fir sich selbst
und wenn man etwas Zeit und
Routine hatte, auch fiir befreun-
dete Modellbahner einige Stiicke
baute. Auf diese Weise sind Mo-
delle wie die BR 80, 64, 58 und
viele mehr entstanden, die Sie nie
angeboten haben. Wir ,Trittbrett-
fahrer* sind es, die seit der Wen-
de darauf warten, daB neue Mo-
delle in zeitgemaBer Technologie
lhr Haus verlassen. Stattdessen
bieten Sie alte Modelle in der
.zehnten" Farbvariante an. Sollte
es Ihnen dann nicht auch méglich
sein, Ersatzteile, deren Formen
aus alten Bestdnden noch vor-
handen sind, kostengiinstig auf
den Markt zu bringen? Ich sehe
kein verantwortungsloses Han-
dein in dem Tun der ,Trittbrett-
fahrer”!
Sie, Herr Parisel, als Mitglied des
Managements der BTTB Zeuke

GmbH, handeln jedoch verant-
wortungslos gegeniber den I|h-
nen noch verbliebenen Mitarbei-
tern, wenn Sie den restlichen TT-
Modelleisenbahnern nicht endlich
ein zukunftstrachtiges Konzept
auf den Tisch legen. |hr bisheri-
ges Erscheinungsbild auf dem
Markt ist kein Garant fir in Zu-
kunft gesicherte Arbeitsplatze. Si-
cherlich moégen Sie unzahlige
Stunden dem Unternehmen ge-
opfert haben. Aber Quantitat der
Arbeit ist nicht gleichbedeutend
mit Qualitdt und Erfolg. Da sind
mehrere wohl etwas riihriger! Be-
weis daflir ist doch die Tatsache,
daB neue Modelle aus Ihrem Pro-
gramm ganz Uberwiegend nicht
auf |lhren ReiBbrettern entwickelt
wurden. Gerade konnte ich das
erste Modell von maTTra, die DB
218, ausprobieren. Ich bin ent-
zlickt von der Qualitat und insbe-
sondere vom Fahrverhalten die-
ser neuen Lokomotive! An sol-
chen MaBstiaben werden Sie sich
messen lassen miissen.
Also, als Empfehlung méchte ich
lhnen auf den Weg geben, |hre
kostbare Zeit nicht damit zu ver-
schwenden, Pamphlete gegen
engagierte TTler zu verfassen.
Bringen Sie endlich etwas Zu-
kunftstrachtiges auf den Markt,
sonst sind Sie weg vom Fenster!
Auch ohne Sie werden zumindest
einige ,Trittbrettfahrer* die ,Spur
der Mitte" als Hobby betreiben.
Ich werde zu Ihnen gehoren!

K. Erdmann, W-2241 Linden

Keine Ersatzteile

z(c;uke TT ist dabei, auf dem Mo-
ellbahnmarkt ,FuB zu fassen®.
Das ist aber keine einseitige An-
gelegenheit, sondern Sache von
bisher treuen TT-Kunden der

BAHNPOST

ehemaligen DDR und Zeuke! Oh-
ne Werbung lauft nichts und wer
kénnte besser werben als ge-
standene TT-Bahner? Das setzt
aber voraus, daB die Produkte
von Zeuke betriebssicher und gut
mit Ersatzteilen versorgt sind.
Wenn einige ,Kleinproduzenten”
auch z. Zt. wie Blutegel am Be-
triebserfolg und an den Ersatztei-
len von Zeuke saugen, so kann
es doch nur eine Méglichkeit ge-
ben, sich dieser ,Trittbrettfahrer*
zu erwehren: Besser und in
groBerer Zahl produzieren und
billiger, damit sind die Parasiten
vor uniberwindliche Barrieren
gestellt. Der falsche Weg ist, alte
und treue Kunden zu vergramen.
Die Spur N, in der DDR arg ver-
nachlassigt, kann durchaus durch
ihr gutes Angebot dem Zeuke-
Betrieb das Wasser abgraben,
zumal auf kleinerem Raum mehr
aufgebaut werden kann.

Flir Zeuke besteht auch die drin-
gende Notwendigkeit, einen gu-
ten Kundendienst zu betreiben.
Unter Kundendienst verstehe ich,
daB den &lteren Kunden bessere
Ersatzteile (aber kompatibel) an-
geboten werden als friher, z.B.
Weichenantriebe mit funktionie-
render Endabschaltung, Rad-
schleifer bisheriger Modelle, Koh-
len fiir Motore usw.

AuBerdem solite das Sortiment
verbessert werden. Die DKW z.B.
sind so, als wirden die Fahrzeu-
ge (ber Sturzacker fahren; das ist
unzumutbar. Wenn dieser Weg
begangen wird, die Preise nicht in
astronomische Hohen klettern,
dann sind zufriedene Kunden die
beste Reklame. Die TT-Schar in
der ehemaligen DDR ist groB, ein
Potential, was Zeuke nutzen soll-
te, statt neidisch auf die Kleinher-
steller zu blicken. Arrangieren ist

gefragt, die Kleinhersteller haben
sowieso keine Zukunft, wenn
Zeuke zulegt.

G. Déhne, O-8038 Dresden

Keine Ersatzteile

SChon zu DDR-Zeiten kam man
sehr schlecht an TT-Ersatzteile
heran. Jetzt ist es noch viel
schlimmer. Wenn Herr Parisel
erst den amerikanischen Markt
statt den deutschen (wo die mei-
sten TTler seBhaft sind) séttigen
muB, so ist es doch kein Wunder,
daB die TTler aufsdssig werden.
Herr Parisel vertritt wahrschein-
lich auch die Meinung, daB das
Angebot, was es zur Zeit im Han-
del gibt (Neuheiten inbegriffen)
ausreichend ist. Aber da irrt er
gewaltig. In unserer Spur fehlt
noch eine Menge, und da bauen
die TTler eben selbst.

Mein Bruder und ich sind wegen
so einer Kleinserienherstellung an
die Zeuke-Mannschaft zur Spiel-
warenmesse 1992 herangetreten
und hatten sogar ein Mustermo-
dell mit. Einfach stehen gelassen
hat man uns. Auch ein Schreiben
zur Zusammenarbeit an Hermn
Parisel hat nichts genutzt. Herr
Parisel antwortete, er habe selber
vor, 1993 den 26,4-m-D-Zugwa-
gen (wie wir ihn in Kleinserie her-
stellen wollten) vorzustellen. Ha-
ben Sie am Zeuke-Stand 1993 et-
was davon gesehen? Wir nicht -
da bringt man lieber die neue
BR 155 in den Europa-Farben,
was der gréBte Mist ist.

Wir sind keine Trittbrettfahrer, die
sich auf Kosten von Herrn Parisel
bereichern wollen. Es sollen nur
neue Modelle entstehen zum
Nutzen aller TTler. Ich werde
nicht wieder an Herrn Parisel
schreiben, denn inzwischen ha-




ben wir eine andere Quelle, wo
wir unser Material fir Eigenbau-
ten und Kleinserien beziehen.
Ein letztes Wort als TT-Freund:
Entweder Herr Parisel arbeitet mit
den TTlern Hand in Hand - dann
ist das okay - oder er will Krieg
mit uns. Den kann er dann haben.
J.-H. Kolberg, 0-4900 Naumburg

Zu teuer

iele Dinge, die Herr Kempf in

seinem Brief (MEB 3/93) er-
wahnt, sind durchaus richtig. So
die Forderungen nach betriebssi-
cheren Fahrzeugen mit verniinfti-
gen Antrieben, die teilweise viel
zu hohen Preise, die Standardi-
sierung von Bauteilen. Letztere
wirden sicher die Herstellungs-
kosten senken.
Hier ist jedoch kaum die Ursache
fir den hohen Verkaufspreis zu
finden. Vielmehr verursachen auf-
wendige Werbebroschiren (mit
teilweise weit vorausgreifenden
Vorankiindigungen) und sonstige
Absatzférderungen schon hohe
Kosten beim Hersteller.
Andererseits aber sind die Her-
stellungskosten bei den groBen
Firmen, durch hohe Stiickzahlen,
erheblich geringer als bei den
kleinen. Die Abgabepreise an den
Einzelhandel sind aber trotzdem
nicht kleiner. Der Preisaufschlag
(Gewinn) ist also ziemlich hoch.
Aber auch die Handler verfligen
teils (ber erhebliche Gewinn-
spannen. Wie sonst ist es zu er-
kldren, daB ich das gleiche Fahr-
zeugmodell bei dem einen Hand-
ler 30% billiger kaufen kann als
bei einem anderen?

Modell

=Eisen
Bahner

Das ist schmerzlich fir den End-
verbraucher. Aber die Hersteller
werden diese Preispolitik so lan-
ge weiter treiben, wie die Ver-
kaufszahlen nicht sinken.
- Marktgesetz! — Selbst massive
Kritik in Form von Boykott diirfte
keine Losung sein, da sich hier
alle groBen Hersteller einig sind
(fast ein Monopol!). Wo sollte
man also in Zukunft kaufen?

Ich méchte vielmehr einen Appell
an die Hersteller richten, die Prei-
se nicht weiterhin so rapide stei-
gen zu lassen. Trotzdem sollten
spirbare Verbesserungen bezlig-
lich Stromabnahme, Antrieb und
Detaillierung realisiert werden.
Der Nachwuchs (auch der Er-
wachsene) hat nicht mehr soviel
Geld zur Verfligung, wie vor Jah-
ren. Zur Zeit sinkt das Durch-
schnittseinkommen der Familien
(Manager u. &. nicht beriicksich-
tigt). Zuséatzlich verschlingen an-
dere teure Hobby (Computer &
Co) einen groBen Teil des Etats!
Also bitte, liebe Hersteller, seid in
der Preisgestaltung maBvoller als
bisher!

Zuriick zu Herrn Kempf: Die For-
derung nach Modellen, die kin-
dergerechtes Spielen erlauben
und weniger Details aufweisen,
die beschédigt werden kénnten,
ist sicher berechtigt. Mehrere
Hersteller tragen dem bereits
Rechnung, indem sie einige Mo-
delle in zwei Versionen anbieten.
Das ist der richtige Weg, nicht die
Vereinfachung aller Modelle. Ich
wirde mir keine Dampflok kau-
fen, an der die Kesselleitungen
angespritzt sind, wie vor 20 Jah-
ren. Allerdings kommen meine

BAHNPOST

Fahrzeuge auch nicht in Kinder-
hénde, denn meine Kinder haben
eine eigene Bahn, die auch mal
einen StoB verkraftet. Und das
gilt auch fiir Loks und Wagen.

H. Wallmann, W-2200 Elmshorn

ICE-Faltenbalg

ur Verdffentlichung im Heft
93, Seite35, kann ich folgen-
des erganzen:
Dieser Versuchsibergang wurde
nicht erst im Herbst 1992 mon-
tiert, wie es angesichts des Un-
tersuchungsdatums des Par-
chens vielleicht naheliegend an-
zunehmen ist, vielmehr existiert
dieser Umbau an den Wagen be-
reits seit zumindest 1987 - gese-
hen habe ich das Péarchen (die
nach meiner Erinnerung die Wa-
genendnummern 017 und 018
haben) erstmals im Spatsommer
1987.
Meines Wissens existierte zumin-
dest in dieser Zeit noch ein weite-
res, dhnliches Parchen derselben
Bpmz-Vorserie.
Dieser Versuch diente zum Studi-
um der zu entwickelnden druck-
dichten Wageniibergénge flr den
InterCity-ExpreB-Zug. Inzwischen
bewdhrt sich in diesen Triebzu-
gen der jetzt anzutreffende Fal-
tenbalg. Der Versuchs-Faltenbalg
dirfte heute kaum noch prakti-
sche Bedeutung haben.
J. Borchers, Hamburg

ie Intermodellbau in Dortmund
hat mich beunruhigt. Insofern

namlich, daB mich die Kozeption

der meisten ausgestellten Mo-
dellbahnanlagen - oder besser:
die schleichende Verdnderung
der Konzeptionen dieser Anlagen
- das Schlimmste ahnen I&Bt.
Wenn denn schon solche Aus-
stellungen reprasentativ sein sol-
len fir den Geschmack unserer
Hobbyeisenbahner in allen Nenn-
groBen, dann ,Gute Nacht, Mo-
dell-Landschaft!"
Noch vor Jahren waren auf sol-
chen Ausstellungen Anlagen zu
sehen nach Art der Schokoladen-
werbung: Quadratisch, praktisch,
gut. Doch allméhlich hat sich das
gedndert; in diesem Jahr waren
fast nur Bandwurmanlagen zu se-
hen - kilometerlange Aneinander-
reihungen von Modulen, die
manchmal noch nicht einmal zu-
einander paBten. Die Modultech-
nik mag ja praktische Vorteile
(nicht Vorzige!) haben, aber wo
bleibt denn dabei die Land-
schaft? Die frihstlcksbrettchen-
breiten Puzzleteile bieten doch
neben den Gleisen kaum noch
Platz fiir einen Streifen Gras... um
es bewuBt zu Ubertreiben. DaB
eine langenbetonte Anlage auch
sinnvoll und modellbahnasthe-
tisch sein kann, beweist die
Nachbildung der Furka-Dampf-
bahn-Strecke in HO.
Eine wohltuende Ausnahme von
der Modulomanie entdeckte ich
auch auf der Anlage des MEC
Saalfeld. Hier konnte die Fahrt
der Zige durch die Landschaft
mit den Augen verfolgt werden,
ohne daB an den Biigelbrettern
entlanggespurtet werden muBte.
Einfach schén!

V. W. Kulisch, W-4352 Herten
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Foto: J. Glickner

B!r auf die Fahmngﬂaﬂe mn‘ den nach msfoﬂschen Vorbffdem nacbgesfamran Lampen

Ungewohnliche
e e Z11ZADE

Frankfurter Flurbezeich-
nung. 1912 landeten auf
dem Gelande Luftschiffe.
Heute existiert hier ein Frei-
zeitpark mit einer unge-
wohnlichen Zugabe: eine
Feldbahn, auf der histori-
sche Fahrzeuge unterschied-
lichster Bauart und Herkunft
verkehren.

leich neben dem Park, Am
Gﬂbmemof 15a, wurde 1987

das Frankfurter Feldbahn-
museum eroffnet. Es entstand ab
1985 aus der Initiative des priva-
ten Vereins Dampfbahn Rhein-
Main e.V. und mit Unterstitzung
der Stadt Frankfurt (Main). Das
Museumsgebédude hat eine Nutz-
fiache von rund 600 m’, umfaBt
die Fahrzeughalle mit Werkstatt
sowie Sozialrdume und den Aus-
tellungsraum.
Der Grundstock fiir die Fahrzeug-
sammlung wurde bereits im Jah-
re 1975 in Mainflingen, einem
Frankfurter Vorort, gelegt. Einige
junge  Schmalspurbahnfreunde
entschlossen sich seinerzeit, dort
eine betriebsfahige Feldbahnlo-

Personenverkehr im winterlichen
Rebstock: , Warm anziehen fiir ein
eiskaltes Vergniigen” hiefl es am 3.
Januar 1993 die Devise bei , Feld-
bahndampf und Gliihwein".

komotive der Nachwelt zu erhal-
ten. Nach mehreren Zwi-
schenstationen gelang zehn Jah-
re spater der ,Sprung“ in die
Nahe des Rebstockparkes. Die
Vereinsmitglieder betreiben das
' © Museum auf privater, ehrenamtli-
g cher Basis. Das fast vergessene

2 Transportmittel Feldbahn soll als
Lokomolive 4 (Bn2i/0&K/1906/2053) lebendiges Denkmal erhalten
mit einem aus Kastenwagen beste-  werden. Lebendig deshalb, weil
henden Feldbahnzug im Bereich des  die Fahrzeuge nicht nur gesam-
Bahnhofs Kaiserdamm. melt und restauriert, sondern

(£
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= DR-Lokomotive 99 3313 2= - ; : ' N

: von der Waldeisenbahn Muskau
- Die Maschine prasentierf -7 -
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. sich nun wieder im
urspmnghchen Zusland.
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lick in das ebenfalls restaurierte Innen-
leben des Bauizener HF-Wagens Nr. 104
Diese Fahrzeugbauari gab es bereits im
ersten Weltkrieg als Lazaretiwagen.

Foto: H. Bartel

Lokomotive 6 (Bn2t/Menschel/1939/24011), ex HF-Nr.5026

L~

Foto: K. Seuberth

Lokomotive 3 (Bn2i/Henschel/1948/28033) - sie gehdrie
einst zum Typ Riesa - ist nach einer Revision aus dem

50 E=

Einnar: 1950 bsf Jurg gebaute

| (Main), Telefon  /

-

i

Gebffnet von 14 bis 17 Uhr jeden er- |
sten Sonntag im Monat

Fahrbetrieb

jeweils von 10 bis 17 Uhr am 16, Mali.

5. und 6. Juni, 4. bis 8. und 10. Juli, 1.
August, 5. und 26. September, 2., 3.
und 17. Oktober 1993

Spezialprogramme

| 5. bis 8. Juli 1993 ,Schulwoche im

Feldbahnmuseum®, speziell fir
Schiiler und Besuchergruppen
10. Juli 1993 ,Jugend-Informations-
tag"” unter dem Motto ,Ansehen, An-
fassen, Arbeiten fir Jugendliche®
5./6. Juni und 2./3. Oktober 1993:
«Frankfurter Feldbahnfest®, Einsatz,
Fahrten durch Kleingérten, vielfdltiges
Rahmenprogramm
9. Januar 1994:  Feldbahndampf und
Gliihwein“, mehrere Dampflokomoti-
ven im Einsatz, Fahrten
durch Kleingérten, Rah- /
menprogramm. Y/
Anschrift
Frankfurter Feld- /
bahnmuseum, Am  /
Rémerhof 15A,  // &
W-6000 Frankfurt // .
[l & o)

069/709292

[
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resfoldbahnlokomotive, allerdings fir das Zementwerk Orissa In Indien.

] /,3,

Griesheim

f, G
/ Eine typische Gmeinder-Diesellok aus den 30er Jahrei

/ vor einem Arbeitszug. Die Maschine ist baugleich mit d

_,-"'r:ﬂhmn DR-Lokomotiven K& 0406 und Kd 0407.
L b W S
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Von der in Polen baﬂndﬂchﬁa!dbaﬂn Lipa wurde die Lokomotive 5 des pol
schen Serientyps Lars (Cn2l/Chrzanow/1958/3812), ex Ty 3812, iibernommen.



auch auf der 1,2 km langen
Strecke eingesetzt werden.
Historische Lokomotiven und

- Nr. Hersteller Typ Fabrik-Nr. Baujahr Bauart Lange(m) Masse(t) Leistung (PS) betriebsfahig
OSSR LS bt
::g aufnG Bb:nétt;leian gdereir- 1 Heilbronn 1 393 1900 Bn2t 4,66 7,60 35 nein
J FORIBUSID N 2  Henschel Fabia 20517 1925 Bn2t 5,15 9,00 50 ja
der Industrie anzutreffen waren, 4 Orenstein & Koppel 2053 1906  Bn2t 4,47 8,80 40 ja
werden auch kinftige Generatio- 2 Jung ?ﬁa zggﬁ 1& gﬁ g';; 11,00 65 ja
dieses besondere Ver- Henschel 1 9,00 50 ja
:9" auf ver 7  Decauville 1593 1915 Cn2t 520 10,50 60 nein
ehrsmittel aufmerksam machen. 8 Borsig Brigadelok 8836 1914 Dn2t 593 13,00 75 ja
Inzwischen gehoren 24 Triebfahr- 9  Chrzanow Las 3812 1958  Cn2{t) 8,87 12,00 80 ja
zeuge und rund 80 Wagen zum 10 Jung HF 110C 10142 1950 cn2(ty 9,70 29,50 110 nein
Fahrzeugbestand. Sehenswert ist 11 Jung HF 110C 10137 1952 Cn2(ty 9,70 29,50 110 nein
auBerdem eine Ausstellung von
Fotos, Dokumenten und Diora-  Diesellokomotiven
RN e, - Jompleten g ; Gmeinder f;;? :ggg B-d gg :’g '??32 ~
. 3 -dm 2 o - ja
Uberblick tber dieses Transport- o 5 o 4 OMZ117 56349 1956 B-dm 3.10 660 28 ja
system geben. D 4 Gmeinder 2301 1938 B-dm 525 1200 100 ja
Etwas fir Feldbahnen Untypi- D 5 Gmeinder HF130C 4313 1947 C-dh 572 15,20 130 ja
sches wird den Besucher des D 6 Diema DTL 30 3174 1971 B-dm 3,10 4,50 44 ja
D 7 Ruhrtaler Goz 3347 1955  B-dm 2,09 2,70 9-10 ja
mer&g’ena::wg“ﬁ?k”;“hs D8 Deutz MLH 220 ca.1940  B-dm 2,68 4,50 20 nein
positiv : i D 9 Moes - ca1930 B-dm 366 - - ja
ren auch Personenziige! Die aus- D10 Orenstein & Koppel  Rlic 9193 1933 B-dm 2,47 3,00 10-11 nein
schlieBlich dafir im Eigenbau D11 LKM Ns2f 248837 1957 B-dm 3,03 6,20 36 ia
entstandenen Wagen sind oft ein
besonderer Anziehungspunkt fir  Elektrolokomotiven
Familien mit Kindern. E1  Siemens/Schalke Akkulok 5904 1957 At-a 1,9 2,10 8 ja
Der Feldbahnbetrieb erfreut sich E2  Siemens & Schuckert 2212 1925 Bo 3,98 8,00 50 nein
eines stdndig wachsenden Zu-
spruchs. Ein Besuch lohnt sich jn  Sendertriebfahrzeuge
I, Rebst 20 Hatlapa Schienenkull 3683 1947 B-dm 1,83 0,60 45 nein
i:'g:{" T&ﬂ zuT:rlnderan”uc:tc; 21 Fa. Scharf Schienen- 1982 1A 1,25 0,07 < ja
22  Fa. Scharf fahrrad - cal960 1A 7 0,07 = nein
Hauptbahnhof entfernt ist. 23  Diema Selbstfahrer 3311 1973  1A-Al-h 7,60 4,00 47 ja
HansBartel 24 ZNTK Pila Draisine 1 1990 1A 2,42 0,30 = ja

2

Triebfahrzeuge des Frankfurter Feldbahnmuseums e.\V.
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Blolditinig  Deutsches Lok-Archiv

Elektrische Lokomotiven

Bazold/Fiebig

Deutsches Lok-Archiv

Elektrische Lokomotiven

Detaillierte technische Beschreibung al-
ler In Deutschiand gebauten Elloktypen.
416 Seiten, 361 Abb., gebunden

58,~ Bestell-Nr. 70717

Wolfgang Glane | Deutsches Lok-Archiv

Diesellokomotiven

Glatte

Deutsches Lok-Archiv
Diesellokomotiven

Dieser Band enthalt alle Diesellokomoti-
ven der Deutscien Reichsbahn-Gesell-
schaft, der DR und der DB.

314 Seiten, 245 Abb., gebunden

Rainor Zichech  Deutsches Lok-Archiv

Akku- und Elektrotriebwagen

Zschech

Deutsches Lok-Archiv

Akku- und Elektrotriebwagen
Entwicklungsgeschichte, Baureihenbe-
schreibung mit Fotos und MaBskizzen,
technische Daten,

344 Seiten, 208 Abb., gebunden

Deutsches Lok-Archiv

Lokomotiven
bayerischer Eisenbahnen

Heinz Schnabel

Won VEXS bis zer DRE

Schnabel

Deutsches Lok-Archiv

Lokomotiven bayerischer Eisenbahn
Samtliche Lokomotiven und Triebwage
der Eisenbahnen Bayemns und der Pfalz
von 1835 bis 1925,

400 Seiten, 426 Abb., gebunden

Dampflok-Archiv 5

Lénder- und Privathahniokomotiven, die
2wischen 1924 und 1945 von der Deut-
schen Reichsbahn-Geselischaft Giber-
nommen wurden,

256 Seiten, 235 Abb., gebunden

44,- Bestell-Nr. 70703

Die Standard-Reih

Hartung
Schweizer Fahrzeug-Archiv
Lokomotiven und Wagen
Band 1: Normalspur

SBB und Privatbahnen

49,80 Bestell-ir. 70767 56,~ Bestell-Nr. 70753 58,~ Bestell-Nr, 70748
Deutsches Lok-Archiv | | |

Tender

= "l

- M. Weisbrod
| £

Weisbrod

Deutsches Lok-Archiv

Tender

Tender der Lokamotiven der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichs-
bahn werden in Wort und Bild vorgestelit
136 Seiten, 204 Abb., gebunden

36, Bestell-Nr. 70723

Entwicklungsgeschichte, Fotos, MaBskiz-
zen und technische Daten.

ca. 200 Seiten, ca. 150 Abb., dav. ca.
30 in Farbe, gebunden

ca. 49,80 Bestell-Nr. 70773

Wagner/Bazold/Zschech/Lilderitz
Lokomotiv-Archiv PreuBen

Preufien 1: 48,- Bestell-Nr. 70470
PreuBen 2: 36,~ Bestell-Nr. 70471
PreuBen 3: 40, Bestell-Nr. 70704
PreuBen 4: 36, Bestell-Nr. 70705

Valtin

Deutsches Lok-Archiv
Verzeichnis aller Lokomotiven
und Triebwagen

Band 1:

180 Seiten, gebunden
38,- Bastell-Nr. 70 739
Band 2:

452 Seiten, gebunden
58,~ Bestell-Nr. 70 740
Band 3:

528 Seiten, gebunden
58,- Bestell-Nr. 70 741

Erhditlich Oberall im Buch- und Bahnholsbuchhandel

oder senden Sie Ihre Bestellung an
Postfach 11006 - 0-1100 Berlin

| Lieferbedingungen: Die galieferten Biicher u. 4. bieiben

| Anzahl 'Best.-hﬂ{'—r—_

Behrends/Hensel/Wiedau
Giiterwagen-Archiv 1
284 Seiten, 415 Abb., gebunden
36,~ Bestell-Nr. 70184

i -Archiv 2
288 Seiten, 372 Abb., gebunden
36,- Bestell-Nr. 70 330

r

Wollgang Vatin - Deutsches Lok -Archiv

Verzeichnis aller Lokomotiven
und Triebwagen

MEDIEN ,SERVJ‘CE

bis zur endgultigen Bezahiung unser Eigentum. Versandkostenantedl Inland DM 4,50 / ab
Bestellwart OM 80 - porto- und verpackungsirei / europ. Ausiand DM 6,50 (nur Vorauskasse)

Kurztitel Preis |




DB 221

Der Erfolg der 1954 in Dienst gestellten Loko-
motiven der BR V 200° (spater BR 220) lie3 nur
wenige Forderungen offen. Eine war die nach
einer héheren installierten Motorleistung. Da-
mit sollten die steigenden Leistungsanforde-
rungen im Betriebsdienst noch besser erfiillt
werden. 1960 lieB daher die DB eine lei-
stungsstarkere Lokomotive unter Beibehal-
tung des bewahrten Fahrzeugteils der V 200°
entwickeln. Zur Einhaltung der Dienstmasse
bei schwerer gewordenen Maschinenanlagen
mubBten lediglich am Fahrzeugteil und an eini-
gen Hilfseinrichtungen massesparende Um-
konstruktionen vorgenommen werden.

Mit dem Einbau von zwei 995-kW-Dieselmo-
toren waren natlrlich auch alle Baugruppen
und Bauteile der hydraulischen Leistungs-
Ubertragung der héheren installierten Leistung
angepaBt worden.

DB Shimms 708

Die Zugheizanlage wurde auf einen Zwangs-
umlaufkessel mit groBerer Leistung und gerin-
gerer Einbaumasse gegeniiber der BR V 200°
umgestelit. Steuerung und Uberwachung wur-
den entsprechend den vorliegenden Be-
triebserfahrungen und neuerer Erkenntnisse
wesentlich verbessert. Auch diese Fahrzeuge,
die von der DB zunéchst als V 200" und ab
1968 als BR 221 eingeordnet waren, bewahr-
ten sich im schweren Fernschnellzugdienst,
wurden aber spater durch die fortschreitende
Elektrifizierung der Hauptstrecken immer mehr
in den schweren Guterzugdienst verdrangt.
Nach der Ausmusterung der letzten Lokomoti-
ve dieser BR bei der DB im Jahre 1988 wur-
den noch 25 Fahrzeuge von den Albanischen
und Griechischen Staatsbahnen gekauft und
dort eingesetzt.

W. Glatte

Zeichnung im MaBstab 1:160 £ Nenngrofie N
Nenngrifie 0: x 3,55; HO: x 1,84; TT: x 1,33;
Z:x0,72

]
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Um ein modernes Fahrzeug insbesondere flr
den Blechrollentransport zur Verfligung zu ha-
ben, beschaffte die DB ab 1978 mehrere Wa-
gen der Gattung Shimms 708.

Die Stirnwénde sind fest mit dem aus finf La-
demulden bestehenden Untergestell verbun-
den, und drei Stahlhauben lassen sich inein-
anderschieben.

Ausgewahlte Daten: Ladeflache - m? » Ladevolumen - m? e Tragféhigkeit 57,0t =

Eigenmasse 22,8 t

Urpriingliche Farbgebung. Lokomotive 221 104 im Bahnhof Dorsten am 26. August 1985.

Foto: A. Staudacher

Zeichnung im MaBstab 1:200
NenngriBe 0: x 4,4; HO: x 2,3; TT: x 1,67;
N:x1,25;Z:x 0,91

Ausgewdhlte Daten: Héchstgeschwindigkeit 140 km/h * Laufkreisdurchmesser 730 mm * Dienst-
masse 30,7 t » Sitzplatze 62 » Aborte 2 * Dienstrdume 1

Um den Nah- bzw. S-Bahn-Verkehr so wirt-
schaftlich wie nur mdéglich zu gestalten, ent-
stand in den Jahren 1978/79 der Steuerwagen
Bxf 796.

Die Fahrzeuge bewdéhren sich gut, sind an-

spruchslos in der Instandhaltung und ebenfalls
im S-Bahn-Verkehr des Rhein-Ruhr-Gebietes
anzutreffen.

Die Farbgebung entspricht dem Design-Kon-
zept der DB von 1985.



Schnittstel

Art.Nr. 43477
Art.Nr. 44047

En terminus techni-
cus” dem eine gewisse

philosophische Dimen-

sion nicht abgesprochen
werden kann. Ermég-
licht doch die ,Schnitt-
stelle" ganz allgemein
den Zugang zu bisher
Verschlcssenem und da-
mit die Begegnung un-
terschiedlicher Welten.

Was das mit Modellbahn
zu tun hat? Nun, auch

" hier ist es Zeit, daB Sy-

steme zusam-
menwachsen.
‘ Freizligiger Ein-
satz der Betriebs-
mittel, ausgewahlt nach
Ihrer personlichen Ent-
scheidung, in jedem Fall
passend zu lhrem Be-
triebssystem.

Die universelle Digital-
Schnittstelle mit der die
ROCO HO Lokomotiv-
Neuentwicklungen se-
rienmaBig ausge-
stattet sind, ist ein
Schritt in
diese
Richtung.

A:; ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m.b. H. & Co. KG

A-5033 Salzburg
Jakob-Auer-StraBe 8

DaB das brandneue
ROCO Modell der BR
112 auch sonst aller-
hand zu bieten hat, be-
weisen einerseits die
Abbildung, andererseits
eine Probefahrt dem-
néchst bei lhrem Fach-
h&ndler.

'Und wenn Sie schon mal
dort sind, kdnnen Sie
gleich die weiteren, jetzt
zur Auslieterung gelan-
genden Neuheiten be-
gutachten: Kof Il (jetzt

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-9443 Widnau (SG)
Birkenstrasse 109
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mit Schwungmasse); 3-
teil. Gaskesselwagenset,
Ep. IV; festgekuppelte
Umbau-Doppelwagen ,
Ep. IV (alle HO) und BR
150, Ep. V, in N.

Ubrigens: Mehr iiber die
Digital-Schnittstelle, die
auch intelligente Schal-
tungstricks erméglicht,
lesen Sie in einer Serie
ab ROCO-Report 28!

y——

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgesslischaft mbH & Co.
Handels-KG, D-8228 Freilassing
Georg-Wrede-Strafe 49



